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Redaktioneller Hinweis:
Die hier vorliegende Ausgabe der RSA1995 gibt den Text der nach wie vor g¢ltigen amtlichen Fassung wieder. Da es sich hier aber
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1 Grundbegriffe und Grundsatze

Diese Richtlinien gelten firr die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an und auf StralRen. Sie
unterscheiden nach den Anwendungsbereichen innerdrtliche Strallen (Teil B), Landstralen (Teil C) und
Autobahnen (Teil D).

1.1 Arbeitsstellen

(1) Als Arbeitsstellen an Stra3en werden solche Stellen bezeichnet, bei denen Verkehrsflachen voribergehend
fur Arbeiten abgesperrt werden. AnlaB hierfiir kdnnen Arbeiten an der Stral3e selbst, Arbeiten neben oder tber
der Stral3e, Arbeiten an Leitungen in oder Uber der Stralle sowie Vermessungsarbeiten sein.

(2) Sicherungsmafinahmen an Arbeitsstellen dienen dem Schutz der Verkehrsteilnehmer (Verkehrsbereich)
und der Arbeitskrafte sowie der Gerate und Maschinen in der Arbeitsstelle (Arbeitsbereich).

(3) Bezuglich der Gestaltung der SicherungsmafRnahmen werden unterschieden

a. Arbeitsstellen von langerer Dauer und
b. Arbeitsstellen von kurzerer Dauer.

(4) Arbeitsstellen von langerer Dauer im Sinne dieser Richtlinien sind in der Regel alle Arbeitsstellen, die
mindestens einen Kalendertag durchgehend und ortsfest aufrechterhalten werden.

(5) Arbeitsstellen von kurzerer Dauer im Sinne dieser Richtlinien sind alle Arbeitsstellen, die nur tber eine
begrenzte Stundenzahl, in der Regel wahrend der Tageshelligkeit eines Kalendertages, bestehen, auch wenn
die Arbeiten an den folgenden Tagen fortgesetzt werden. Hierunter fallen

a. Arbeitsstellen, die kurzzeitig stationar eingerichtet sind (z. B. flir Unterhaltungsarbeiten, Reparaturen an
Schutzplanken, Beschilderungsarbeiten, Arbeiten an Ver- und Entsorgungseinrichtungen), soweit sie
nicht aufgrund der Verkehrssituation wie Arbeitsstellen von langerer Dauer behandelt werden mussen
[kurzzeitig stationare Arbeitsstellen],

b. Arbeitsstellen, die sich in der Regel in der Verkehrsrichtung kontinuierlich fortbewegen (z.B. flr
Reinigungsarbeiten, Markierungsarbeiten, Grasschnitt) [bewegliche Arbeitsstellen],

c. Vermessungsarbeiten; als solche gelten alle Arbeiten, die den Aufgaben der Landes- und
Katastervermessung dienen, sowie alle Ingenieurvermessungen im Rahmen der Planung, des Baus
sowie der Unterhaltung und Instandsetzung von Stra3en und Bauwerken an Stral3en.
Vermessungsarbeiten gleichgestellt sind markscheiderische Vermessungen, die durch Gesetz oder
Verordnung festgelegt sind, sowie die Ausflihrung geologischer und geophysikalischer Aufnahmen im
Rahmen der Lagerstatten- und Bodenforschung.

(6) StraRenbauarbeiten sind Bauarbeiten auf und im Strallenkérper sowie an Bauwerken im Zuge von Strafl3en
einschlieRlich UnterhaltungsmafRnahmen.

(7) Die einschlagigen Schutz- und Sicherungsvorschriften, z. B. der Berufsgenossenschaften, sind nicht
Gegenstand dieser Richtlinien.

1.2 Planung der Arbeitsstellen

(1) Arbeitsstellen sind so zu planen, daf3 ihre Dauer und raumliche Ausdehnung die Verkehrsabwicklung
mdglichst wenig erschweren. Entfallen voriibergehend Griinde fur die MalRnahmen oder lassen die Umstande
zeitweise Erleichterungen zu, dann sind die MaRnahmen fir diese Zeit aufzuheben bzw. einzuschranken.
Insbesondere sollen zur Verbesserung der Akzeptant von Beschrankungen oder Verboten, die nur wahrend
der Arbeitszeit (z. B. zum Schutz der im Arbeitsbereich Tatigen) erforderlich sind, entsprechende MalRnahmen
in der arbeitsfreien Zeit aufgehoben werden.

(2) Arbeiten an verkehrsreichen StralRen sollen nach Mdéglichkeit in verkehrsschwachen Zeiten ausgefihrt
werden. Bei Arbeitsstellen von langerer Dauer ist dabei zu prifen, ob Zeiten mit starkem Reiseverkehr fiir die
Ausfuhrung der Arbeiten giinstig sind. Bei der Planung kurzfristiger Arbeiten sind die Spitzen des Berufs- und
Ausflugsverkehrs zu beachten.
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(3) Fur die Bundesautobahnen wird die koordinierte Baubetriebsplanung landeribergreifend vom
Bundesministerium fiir Verkehr durchgefuhrt (Richtlinien fur die Planung und Durchfiihrung von Bauarbeiten an
Betriebsstrecken von Bundesautobahnen).

(4) Bereits bei der Planung von zeitlich und/oder rdumlich gréReren Arbeitsstellen sind die
StralRenverkehrsbehoérde sowie die Polizei zu beteiligen. Soweit in Stadten besondere Stellen zur
Koordinierung solcher Arbeiten eingerichtet sind, sind diese zu beteiligen.

(5) Bei raumlich langeren Arbeitsstellen ist darauf zu achten, daf? - entsprechend dem Baufortschritt - die fir
den Verkehr wirksame Baustellenldange und -breite méglichst gering gehalten werden.

(6) Bei Dunkelheit diirfen Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer in der Regel nur dann eingerichtet werden,

a. wenn es zur Erhaltung oder Wiederherstellung der Verkehrssicherheit unbedingt erforderlich ist
(Notmafinahmen), oder

b. wenn auf verkehrsschwache Zeiten ausgewichen werden muf3; hierzu kdnnen auch Arbeiten im
Gleisbereich von Schienenbahnen zahlen.

(7) Hinsichtlich ggf. erforderlicher Umleitungen wird auf die Ausfiihrungen in
A.10.1 verwiesen.

(8) Eine friihzeitige Information der Offentlichkeit tiber absehbare Verkehrsbeeintrachtigungen und mogliche
Umleitungs- und Ausweichstrecken sollte in geeigneter Weise erfolgen.

1.3 Verkehrsrechtliche Grundséatze und Zustandigkeiten
1.3.1 Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen

(1) Maligebende Rechtsgrundlage fir alle verkehrslenkenden, -beschrankenden oder -verbietenden
MafRnahmen auf &ffentlichen Verkehrsflachen oder auf Privatgrund mit tatsachlich-6ffentlichem Verkehr aus
Anlaf von Arbeiten im Straenraum, z.B. Bauarbeiten, ist die

StralRenverkehrs-Ordnung (§ 45 Abs. 1 und 2 StVO). Hierbei sind alle Gebote und Verbote fiir die
Verkehrsteilnehmer durch Verkehrszeichen und -einrichtungen nach der StVO anzuordnen (§ 45 Abs. 2 Satz 4
StVO). Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) sowie diese
Richtlinien sind zu beachten (Ziffer | VwV-StVO zu § 43 Abs. 3 Nr. 2).

(2) Nach § 45 Abs. 2 Satz | StVO koénnen die Straflenbaubehérden zur Durchfiihrung von Strallenbauarbeiten
Verkehrsverbote und -beschrénkungen anordnen, den Verkehr umleiten und ihn durch Markierungen und
Leiteinrichtungen lenken. Die Stralienbaubehdrde wird im Regelfall von dieser Mdglichkeit Gebrauch machen.
Ihre Anordnungen stehen jedoch unter dem Vorbehalt, dal} die Strallenverkehrsbehdrde sie durch eigene
Anordnungen erganzen oder ersetzen kann.

(3) Die Strallenverkehrsbehdrde mufd bei allen StraRenbauarbeiten im 6ffentlichen Stralenraum rechtzeitig -
im Regelfall mindestens 2 Wochen vor Beginn der Bauarbeiten - von der StraBenbaubehdrde tber deren
Umfang und verkehrliche Auswirkungen sowie (iber die angeordneten verkehrlichen MalRnahmen unterrichtet
werden.

(4) Die vorherige Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde sollte nach Méglichkeit 4 Wochen vorher
erfolgen

a. bei Arbeitsstellen von mehr als 3 Monaten Dauer,

b. bei Arbeitsstellen, die die Fahrbahn verkehrsbeeintrachtigend einengen, auf Vorfahrtstral’en und
Umleitungstrecken oder

c. bei Arbeitsstellen, bei denen der gesamte Verkehr oder auch nur ein Teil des Verkehrs umgeleitet
werden muf3.

(5) Die StraBenverkehrsbehdrde hat dann die Polizei rechtzeitig zu informieren. Trifft die
Strallenverkehrsbehdrde keine anderen MaRnahmen, so gelten die Anordnungen der Strallenbaubehdérde. Will
die StralRenverkehrsbehtrde dagegen die vorgesehenen MalRnahmen abandern oder aufheben, so hat sie
zuvor die Stralenbaubehdrde und die Polizei anzuhdren.

(6) Eine ausdrickliche Zustimmung der StralRenverkehrsbehoérde ist gemal § 45 Abs. 7 StVO dann
einzuholen, wenn die Fahrbahn auf als Vorfahrtstral’en oder als Verkehrsumleitungen gekennzeichneten
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Stralen eingeengt wird. Der Strallenverkehrsbehoérde ist dazu ein Antrag vorzulegen, der Angaben Uber
Ausmal und voraussichtliche Auswirkungen der BaumalRnahme enthalt. Die stralenverkehrsbehdrdliche
Zustimmung gilt dann als erteilt, wenn sich die StraBenverkehrsbehdrde nicht innerhalb einer Woche nach
Eingang des Antrages zu der MaRnahme aufiert. Ausgenommen vom Zustimmungsvorbehalt sind die laufende
StraRenunterhaltung und NotmalRnahmen.

(7) Sofern durch die Arbeiten im StralRenraum Bahniibergange von Eisenbahnen des o&ffentlichen Verkehrs
betroffen sind, ist zu beachten, daf3 nur die Bahnunternehmen in diesem Bereich durch Blinklicht- und
Lichtzeichenanlagen, durch rot-weil3-gestreifte Schranken oder durch Aufstellung des Andreaskreuzes ein
bestimmtes Verhalten der Verkehrsteilnehmer vorschreiben kdnnen. Auch wenn sonstige Anlagen Dritter von
den Arbeiten betroffen sind, so sind bei der Festlegung der MalRnahmen deren Eigentimer oder Betreiber
hinzuzuziehen.

(8) Bei StralRenbauarbeiten von geringer verkehrlicher Auswirkung, bei denen die Anordnung verkehrlicher
MaRnahmen auf der Grundlage von Regelplanen erfolgt, kann von einer vorherigen Unterrichtung der
StraRenverkehrsbehdrde abgesehen werden, wenn diese einem derartigen Verfahren zugestimmt hat.

(9) Fur die Anordnung verkehrlicher Ma3nahmen zur Durchfiihrung von Arbeiten im StralRenraum, die nicht
StraRenbauarbeiten sind, ist geman § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 StVO ausschlielich die Stralenverkehrsbehorde
zustandig.

(10) FUr Verkehrsbetriebe, Versorgungstrager, die Deutsche Bundespost und flir Unternehmer, die im Rahmen
von Vertragen fir einen langeren Zeitraum mit der Durchfiihrung von Arbeiten im StraRenraum beauftragt sind,
kann die zustandige Behdrde auf Antrag ein vereinfachtes Verfahren festlegen. Dieses Verfahren kann
insbesondere bei Arbeitsstellen angewandt werden, die keine wesentlichen Eingriffe in den Verkehrsablauf zur
Folge haben und stets gleichartige Sicherungsmaflnahmen nach sich ziehen, d.h. vorrangig bei Arbeitsstellen
von kirzerer Dauer. In den schriftlichen Festlegungen sollen der Geltungsbereich - Arbeiten und
Verkehrsflachen -, die anzuwendenden Regelplane nach diesen Richtlinien und die jeweils vor Beginn der
Arbeiten einzuschaltenden Behdrden - z. B. StralRenbaubehdérde, Strallenverkehrsbehoérde, Polizei -
aufgenommen werden. Es ist darin ferner darauf hinzuweisen, dafl} Verkehrszeichen und -einrichtungen nach
der StVO erst dann aufgestellt werden dirfen, wenn sie geman § 45 StVO ausdriicklich angeordnet worden
sind. Mit der Festlegung des vereinbarten Verfahrens ist die Zusage der Anordnungsbehdrde verbunden,
kunftig die Priifung und Anordnung der fir die jeweilige Ortlichkeit erforderlichen MaRnahmen in der Regel
innerhalb von 3 Arbeitstagen vorzunehmen, sofern nicht ausnahmsweise ganz besondere Umstande vorliegen,
die einer langerfristigen Prifung bedirfen.

(11) Die Verkehrssicherungspflicht obliegt demjenigen, der im 6ffentlichen StraRenraum Arbeiten ausfuhrt oder
ausflhren laflt. Die Verkehrssicherungspflicht des Unternehmers, im Regelfall des Bauunternehmers, besteht
neben derjenigen des Stralenbaulasttragers und der Verkehrsregelungspflicht der StralRenverkehrsbehorde;
sie endet erst dann, wenn der Unternehmer nicht mehr die tatsachliche Herrschaft Giber die Arbeitsstelle
ausUlbt. Sie betrifft den gesamten Arbeitsstellenbereich.

(12) Die Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen aus Anlal} von Arbeiten im Strallenraum soll
schriftlich erfolgen. Die Unternehmer miissen vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den Stralenverkehr
auswirken, von der zustandigen Behorde - Strallenbaubehdrde oder Strallenverkehrsbehdrde - Anordnungen
Uber die Absperrung und Sicherung der Arbeitsstellen sowie Uber notwendige Verkehrsbeschrankungen, -
verbote und Umleitungen einholen. Bauunternehmer haben dem Antrag einen Verkehrszeichenplan
beizufligen.

(13) Der Vollzug der Anordnung von Verkehrszeichen und -einrichtungen obliegt im Regelfall dem
Unternehmer, der auch Adressat dieser Anordnung ist. Da Verkehrsbeschrankungen und Verbote durch
Verkehrszeichen und -einrichtungen nur von der zustadndigen Behdrde angeordnet werden dirfen, ist der
Unternehmer nicht befugt, von der Anordnung abzuweichen. Ohne Anordnung aufgestellte oder von der
Anordnung abweichende Verkehrszeichen sind nichtig und missen nur befolgt werden, solange und soweit
ansonsten eine Gefahr zu befurchten ist (z. B. Vorfahrtregelung).

(14) Gemal § 49 Abs. 4 Nr. 3 StVO handelt ordnungswidrig, "wer vorsatzlich oder fahrlassig entgegen § 45
Abs. 6 StVO mit Arbeiten beginnt, ohne zuvor Anordnungen eingeholt zu haben, diese Anordnungen nicht
befolgt oder Lichtzeichenanlagen nicht bedient".

1.3.2 Sonstige Mallnahmen zur Arbeitsstellensicherung

(1) Gebote und Verbote, die mit Verkehrszeichen und -einrichtungen ergehen, kénnen durch weitere bauliche
oder technische Malinahmen unterstitzt oder erganzt werden. Diese sonstigen Mallnahmen bedlirfen keiner
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Anordnung nach § 45 StVO, von ihnen geht jedoch auch keine unmittelbare rechtliche Wirkung auf das
Verkehrsverhalten aus. Sie kdnnen daher die Verkehrszeichen und -einrichtungen nicht ersetzen. Die
anordnende Behérde kann jedoch zulassen, dafy anstelle der Fahrbahnmarkierungen nach Zeichen 295
bauliche Mittel wie Leitschwellen, -borde oder -wande verwendet werden, die den gleichen Effekt haben.

(2) Bei der Verwendung dieser Sicherungseinrichtungen im Bereich von Arbeitsstellen im Stralenraum ist § 33
Abs. 2 Satz 1 StVO zu beachten. Danach dirfen "Einrichtungen, die Zeichen oder Verkehrseinrichtungen

(§§ 36 bis 43) gleichen, mit ihnen verwechselt werden kdnnen oder deren Wirkung beeintrachtigen kénnen",
dort nicht angebracht werden, "wo sie sich auf den Verkehr auswirken kdnnen". Im Zweifelsfall ist zuvor die
StralRenverkehrsbehorde zu befragen.

1.3.3 Weitere Rechtsgrundsatze

(1) Neben den speziellen Vorschriften des Stralkenverkehrsrechts sind bei der Einrichtung und Absicherung
von Arbeitsstellen auf Straflen eine Reihe verwaltungsrechtlicher und zivilrechtlicher Vorschriften und
Bestimmungen des BGB zu beachten.

(2) Von besonderer Bedeutung ist die fehlerfreie Ermessensausibung durch die Straflenverkehrs- und
Stralenbaubehdrde. lhre Anordnungen beziiglich der Einrichtung und Absicherung von Arbeitsstellen miissen
sich daher am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit messen lassen. Dies gilt fir die Anordnung oder
Genehmigung der Baumalinahme und die dadurch hervorgerufene Belastung Dritter ebenso wie fir das Maf
der angeordneten Verkehrsbeschrankung. Fehlerfreie Ermessensausibung verlangt in erster Linie die
Interessenabwagung der durch den Verwaltungsakt Betroffenen. Im Ergebnis mussen die die Einrichtung der
Arbeitsstelle begriindenden Belange Uiberwiegen. Die Nutzungsinteressen der die Stralle gemeingebrauchlich
benutzenden Verkehrsteilnehmer kdnnen dabei in der Regel unberlcksichtigt bleiben. Ein Anspruch auf
unveranderte Nutzungsmaglichkeit der StralRe besteht fiir sie nicht. Behinderungen des Verkehrsablaufs durch
arbeitsstellenbedingte Verlangsamungen und Stauungen bzw. Umleitungen missen sie grundsatzlich
hinnehmen.

(3) Demgegeniber sind die Belange von Anliegern, die in besonderem Male auf die Nutzung der Stral3e
angewiesen sind, in die Abwagung einzubeziehen. Dies gilt vor allem fur an der Strale liegende
Gewerbebetriebe. Der VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz verlangt, da die zur Erreichung des Ziels am wenigsten
belastende (aber noch wirksame) Eingriffsméglichkeit genutzt wird.

(4) Dies kann Einfluf® auf die Bestimmung des Umfangs der Arbeitsstelle und der Verkehrsbeschrankungen
haben. Gegen den Verwaltungsakt gerichtete Anfechtungsklagen sind insoweit zu gewartigen. Darliber hinaus
kénnen Anlieger bei Auferlegung eines Sonderopfers Entschadigung verlangen. Die RechtmaRigkeit der
Entschadigungsforderung und deren Hohe kann nur im Einzelfall beurteilt werden.

(5) Der VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz gilt schlieRlich fur die Anordnung von Verkehrszeichen und -
einrichtungen. Die Beschrankung des Verkehrs ist demnach nur insoweit zulassig, wie sie fir die Durchfiihrung
der Arbeiten geeignet, erforderlich und im Verhaltnis zum Ziel des Schutzes des Strallenverkehrs angemessen
ist. Gesetzliche Schranke ist damit das UbermaRverbot. Hieraus kann sich u. a. die Notwendigkeit ergeben,
Verkehrsverbote wahrend der arbeitsfreien Zeit aufzuheben oder zu vermindern.

(6) Auf der anderen Seite sind aber SicherungsmalRnahmen erforderlich, die der Verkehrssicherungspflicht
genulgen. Sie enthalt die Verpflichtung, die Strafde in einem ungefahrlichen Zustand zu erhalten und/oder die
zur Abwehr von Gefahren nétigen Sicherungsvorkehrungen zu treffen. Die Verkehrssicherungspflicht obliegt
der Behdrde ebenso wie dem Unternehmer. Fir diesen hat sie die Rechtsprechung aus § 823 BGB
(Schadensersatzpflicht) entwickelt, fir die Behérde kénnen § 823 BGB oder § 839 BGB und Art. 34 GG
(Haftung fir Amtspflichtverletzung) einschlagig sein. Wen die Schadensersatzpflicht bei ungentigender
Beachtung der Verkehrssicherungspflicht trifft, hdngt vom Einzelfall ab. Fir die anordnende Behdrde ergibt
sich jedenfalls die Notwendigkeit, zum einen solche MaRnahmen zu treffen, die den Eintritt konkreter Gefahr
weitgehend ausschlief3en, zum anderen die Einhaltung der Anordnungen durch die Unternehmer zu
Uberwachen und ihre Zweckmafigkeit vor Ort zu Uberprifen. Die Unternehmer ihrerseits sind verpflichtet,
behordliche Anordnungen auszufiihren.

1.4 Inhalt der Anordnungen und Verkehrszeichenpléane

(1) Die verkehrsrechtliche Anordnung legt die MaRnahmen fir die Beschilderung und Absperrung einer
Arbeitsstelle fest. Sie soll dem Antragsteller schriftlich erteilt werden. Sie enthalt grundsatzlich
Verkehrszeichenplane, ggf. Signallage und -zeitenplane sowie Umleitungspléne, die fallweise verschiedene
Bauphasenplane berticksichtigen und keiner textlichen Wiederholung bedurfen.
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(2) Die Anordnung mul} folgende Angaben enthalten:

a. GroRraumige Beschreibung der Ortlichkeit:
° innerorts: Gemeinde, Ortsteil, Strallenname;
o aulerorts: Strallenklasse und Nummer (z.B. B 27) sowie Lage (z. B. sudlich von A-Stadt).
b. Nahere Angaben zur Lage der Arbeitsstelle:
Beschreibung der betroffenen StralRenteile, genaue Lange der Arbeitsstelle mit Ortsangabe (z. B. von
Hausnummer x bis y, von km x bis y).
c. Breiten der StralRenteile, die von den Arbeiten direkt oder indirekt betroffen sind, insbesondere Breiten
von Behelfsfahrstreifen und Restbreiten von eingeschrankten Fahrbahnteilen.
d. Angaben zum zeitlichen Rahmen der Arbeiten: Geplanter bzw. friihester Beginn der Arbeiten
(Arbeitsstelleneinrichtung), spatestes Ende der Arbeiten bzw. der einzelnen Bauphasen.
e. Detailangaben zum zeitlichen Ablauf:

o Bei Arbeitsstellen von langerer Dauer: z.B. Meldepflicht des Zeitpunktes der Einrichtung der
Arbeitsstelle 48 Stunden vorher (ggf. auch gegenilber der Polizei) und der Raumung der
Arbeitsstelle am gleichen Tage.

o Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer: z.B. Raumung der Arbeitsstelle zu bekannten
Verkehrsspitzenzeiten.

f. Beschilderung einschliellich erforderlicher Beleuchtungseinrichtungen, Markierung, Absperrgerate.

g. Besondere Einzelheiten (iber zu &ndernde Verkehrszeichen im Verlauf der Arbeiten; Anderungen an
arbeitsfreien Tagen sind konkret zu benennen, wie z. B. voribergehende Aufhebung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen.

h. Ggf. vorhandene Beschilderung und Markierung mit Angaben Uber erforderliches Abdecken, Entfernen
oder Ungultigmachen.

i. Name, Vorname, Anschrift und Telefonnummer des oder der Verantwortlichen fir die
Verkehrssicherung wahrend und nach der Arbeitszeit.

Soweit der Einsatz einer Lichtsignalanlage (Lichtzeichenanlage) erforderlich ist, sind ferner anzugeben:

j. Der vorgesehene Signallageplan, der Signalzeitenplan bzw. die Signalzeitenplane mit inren
Einsatzzeiten. Soweit eine verkehrsabhangige Steuerung fur erforderlich gehalten wird
(Handsteuerung oder automatische Steuerung Giber Detektoren), sind deren Einsatzzeiten zu
benennen.

k. Name, Vorname, Anschrift und Telefonnummer des fiir den Betrieb der Signalanlage und fir die
Storungsbeseitigung Verantwortlichen wahrend und nach der Arbeitszeit.

Soweit eine Umleitung eingerichtet werden muf:

. Lageplan Uber die Umleitungsstrecken mit der zusé&tzlichen Beschilderung im Verlauf der
Umleitungsstrecke und den Anderungen der vorhandenen Beschilderung (Umleitungsplan oder
Verkehrslenkungsplan).

(3) Als Verantwortlicher im Sinne von i) und k) kann benannt werden, wer jederzeit direkten Zugriff auf die
Arbeitsstelle vor Ort hat und Gber ausreichende Entscheidungsvollmachten im Rahmen des Adressaten der
Anordnung verfugt. Er kann einen Vertreter mit gleichen Voraussetzungen benennen.

(4) Dem Antragsteller kann gestattet werden, die Angaben zu den Punkten i) und k) auch bis zum Beginn der
Einrichtung der Arbeitsstelle nachzureichen.

(5) Die Anordnung ist auf der Arbeitsstelle bereit zu halten und ggf. den zustéandigen Personen auf Verlangen
zur Prafung vorzulegen.

1.5 Aufstellung von Verkehrszeichen- und &hnlichen Planen; Nutzung der Regelplane

(1) Die Erstellung der Verkehrszeichenplane richtet sich nach den Vorschriften der StVO, der VwV-StVO sowie
den erganzenden Regelungen dieser Richtlinien. Zusatzlich sind bei Signallage- und -zeitenplanen die
Regelungen der RILSA und bei Umleitungs- und Verkehrslenkungsplanen die RUB zu berticksichtigen.

(2) Grundsatzlich sind Verkehrszeichenplane der zustandigen Behérde von den Bauunternehmern vorzulegen
(§ 45 Abs. 6 StVO) [Ausnahmen siehe unten]. Dies gilt auch fiir Signallage- und -zeitenplane.

(3) Diese Richtlinien enthalten in den Teilen B bis D fiir Standardsituationen typisierte Regelplane. lhre
Eignung und das Erfordernis jedes Anordnungselements ist fur die jeweilige Ortliche und verkehrliche Situation
unter Zugrundelegung strenger Mal3stabe zu prifen. Sind Anderungen aufgrund értlicher Besonderheiten
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erforderlich, so dient der Regelplan als Grundbaustein fir den Verkehrszeichenplan. Der Plan ist ggf. zu
erganzen oder zu andern.

(4) Insbesondere bei gréReren Arbeiten wird es sich zumeist anbieten, dafl die Behorde selbst ein
Verkehrskonzept erarbeitet und abstimmt, das zugleich Aussagen Uber die Beschilderungen, Markierungen,
Absperrung, Verkehrsfiihrung und -regelung enthalt.

(5) Die Aufstellung eines Verkehrszeichen- oder Umleitungsplanes in reiner Schriftform sollte nur bei
Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer oder geringem Umfang angewandt werden.

(6) Soweit die zustandige Behdrde die Aufstellung von Verkehrszeichen- und Umleitungsplanen anhand von
Lageplanen fordert, was vor allem fir innerértliche Stralken zweckmaRig sein kann, sind diese dem
Bauunternehmer durch den Veranlasser der MaRnahme zur Verfligung zu stellen.

(7) Der Vorlage eines Verkehrszeichenplanes durch den Bauunternehmer bedarf es gemag Ziffer IV VwV-
StVO zu § 45 Abs. 6 in den nachfolgenden Fallen nicht.

"1. bei Arbeiten von kurzer Dauer und geringem Umfang der Arbeitsstelle, wenn die Arbeiten sich nur
unwesentlich auf den StraRenverkehr auswirken,"

(8) Dies setzt voraus, daf} die Auswirkungen der Arbeitsstelle auf den StralRenverkehr tatsachlich so
geringfiigig sind, daf’ der Eintritt konkreter Gefahr als ausgeschlossen anzusehen ist. Das ist regelmaRig der
Fall, wenn die aufgefiihrten Kriterien zusammentreffen (auerster Bagatellfall). Restriktive Handhabung ist im
Sinne der Verkehrssicherheit geboten. Es fallt in das Ermessen der Behorde, die Bedeutung der Arbeitsstelle
im Einzelfall zu beurteilen und ggf. die Vorlage eines Verkehrszeichenplanes zu verlangen.

"2. wenn ein geeigneter Regelplan besteht,”

(9) Bei unveranderter Ubernahme des Regelplanes eriibrigt sich die Vorlage des Verkehrszeichenplanes; die
behdrdliche Anordnung enthalt den Hinweis "Absicherung gemafl Regelplan ...". Ortliche Besonderheiten sind
auch hier ggf. zu bertcksichtigen. Eine bestatigte Ausflhrung ist beizufligen.

"3. wenn die zustandige Behdrde selbst einen Plan aufstellt.”

(10) Das Absehen von der Vorlage eines Verkehrszeichenplanes entbindet die Behdrde nicht von den
erforderlichen Anordnungen nach § 45 StVO (vgl. Abschnitte 1.3.1 und 1.3.2).

1.6 Uberpriifung und Uberwachung durch Behérden

StralRenverkehrsbehdrde, StraRenbaubehdrde und die Polizei sind gehalten, Arbeitsstellen auf Stralen
hinsichtlich der ZweckmaRigkeit der angeordneten MalRnahmen zu prifen und die planmaflige Kennzeichnung
zu Uberwachen (Ziffer Il VwV-StVO zu § 45 Abs. 6).

1.6.1 Uberpriifung
(1) Vor der Inbetriebnahme miissen von der anordnenden Behdrde Uberprift werden:
1. Jede Art von Lichtsignalanlagen; dabei sollen auch Lichtsignalanlagen z.B. im Bereich von
Umleitungsstrecken einbezogen werden,

2. Umleitungen von Vorfahrtstralen,
3. Arbeitsstellen mit einer Anderung der Vorfahrt.

(2) Sofort nach ihrer Inbetriebnahme sind von der anordnenden Behdrde - erforderlichenfalls auch nachts -
Arbeitsstellen auf Autobahnen, KraftfahrstraRen und VorfahrtstralRen (Z 306) zu Uberprifen. Dies gilt auch fur
Arbeitsstellen auf &hnlich verkehrsbedeutenden Strallen und Kreuzungen (nur Fahrbahn).

1.6.2 Uberwachung

(1) Arbeitsstellen sind im weiteren Verlauf stichprobenartig durch die zustandigen Behérden und die Polizei zu
Uberwachen. Das gilt auch fir die Zeit nach ArbeitsschluR, fir die Nacht und fur die Sonn- und Feiertage.

(2) Wahrend der Dauer einer Vollsperrung ist in angemessenen Zeitabstanden die Beschilderung auf der
Umleitungsstrecke zu Uberprifen.
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(3) Entsprechen die angetroffenen Beschilderungen, Markierungen und Verkehrseinrichtungen nicht der
Anordnung, sind unverziglich entsprechende Anderungen zu veranlassen.

(4) Die StraBenverkehrsbehdrde kann bestehende Anordnungen der StralRenbaubehdrde aufheben, andern,
erganzen oder erweitern. Um zu vermeiden, dal3 unzweckmafige MaRnahmen getroffen werden, die den
Baufortschritt unnétig hemmen und damit die Bauzeit verlangern oder die Sicherheit der im Arbeitsbereich der
Arbeitsstelle Tatigen gefahrden, ist vorher die StraRenbaubehdrde und die Polizei zu beteiligen.

(5) Halt die StralRenbaubehdrde einzelne MalRnahmen der StraRenverkehrsbehoérde fir unzweckmafig oder
unzureichend, hat sie bei dieser Behdrde entsprechende Verbesserungen anzuregen.

(6) Stellt die Polizei VerstoRe gegen Anordnungen fest, die vom Bauunternehmer nicht sofort behoben werden,
ist unverziiglich die Stralenverkehrsbehorde oder die StralRenbaubehérde zu benachrichtigen. Bei der Polizei
ist jeder Polizeibeamte gemaf § 44 Abs. 2 Satz 2 StVO befugt, anstelle der zustédndigen Behdrde selbst
vorlaufige MaBnahmen zu treffen. Die Behorde ist zu verstandigen.

(7) Anderungen, die aus dringenden verkehrlichen Griinden auf der Arbeitsstelle angeordnet werden, sind in
den anliegenden Plan einzutragen und vom Anordnenden zu unterzeichnen. Die beteiligten Behérden und
Dienststellen sind hiervon unverziglich schriftlich zu unterrichten.

2 Verkehrszeichen

2.0 Allgemeines

(1) Verkehrszeichen sind gemal § 39 Abs. 1 StVO Gefahrzeichen, Vorschriftzeichen und Richtzeichen,
einschlieRlich der Fahrbahnmarkierungen, sowie Zusatzschilder (Zusatzzeichen) zu den Verkehrszeichen

(8§88 39 bis 42 StVO). Die GroRe der Verkehrszeichen, die Gestaltung der Zusatzzeichen sowie die Art ihrer
Aufstellung oder Anbringung sind in §§ 39 bis 43 StVO, in der VwWV-StVO, insbesondere zu §§ 39 bis 43, und in
dem zugehdrigen "Katalog der Verkehrszeichen (VzKat)" geregelt. Hinsichtlich der Abmessungen und
geometrischen Anordnung von Markierungen sind zusétzlich die "Richtlinien fiir die Markierung von Stralen
(RMS)" zu beachten (VwV-StVO zu § 41 Abs. 3, zu § 42 Zeichen 340, zu § 42 Zeichen 341 und zu § 42 Abs.
6 Nr. 3 vor Zeichen 350).

(2) Die Ausfliihrung von Verkehrszeichen darf auch an Arbeitsstellen nicht unter den Anforderungen
anerkannter Gitebedingungen liegen (Ziffer 11l Nr. 3a VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43). Soweit nicht schon in
der VwV-StVO vorgeschrieben, sollten weitgehend nur voll retroreflektierende Verkehrszeichen eingesetzt
werden. Verkehrszeichen mit mangelnder Sichtbarkeit diirfen nicht verwendet werden (z. B. wenn das
Signalbild nicht mehr eindeutig identifizierbar ist oder mehr als 20% der Folienfliche mechanisch geschadigt
sind).

(3) Auch in Arbeitsstellen gilt, da3 Verkehrszeichen gut sichtbar, standsicher und verdrehsicher aufgestellt
werden missen.

(4) Bei der Anordnung von Verkehrszeichen aus Anlald von Arbeitsstellen ist darauf zu achten, dal’ dem
entgegenstehende Regelungen fir die Dauer der MalRnhahme aufzuheben sind.

2.1 Aufstellhnéhe von Schildern

(1) Die Mindesthéhe zwischen Unterkante Verkehrsschild und Boden betragt in der Regel (Ziffer 111 Nr. 11
VwVStVO zu den §§ 39 bis 43):

a. 2,0 m aulerhalb der Fahrbahn und liber Gehwegen,
b. 2,2 m lGber Radwegen.

(2) Im Bereich von Arbeitsstellen kann die Aufstellhdhe bis auf folgende Werte reduziert werden, soweit die
Schilder nicht im Bereich von Geh- und Radwegen aufgestellt werden:

a. 1,5 minnerorts, z. B. auf Mittelinseln, Griinstreifen, Parkstreifen oder abgesperrten Fahrbahnteilen,
b. 1,5 m aulerorts bei mehrstreifigen Strallen,



RSA

c. 0,6 m auBerorts bei zweistreifigen Strallen sowie bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer und bei
Vermessungsarbeiten.

2.2 Standort von Schildern

(1) Alle Verkehrsschilder sind grundsétzlich am rechten Fahrbahnrand aufzustellen. Bei zwei und mehr
Fahrstreifen in gleicher Fahrtrichtung, bei sehr hohen Verkehrsstarken oder ungiinstigen ortlichen
Verhaltnissen sollen alle Verkehrsschilder zusatzlich am linken Fahrbahnrand bzw. auf der Mittelinsel
(Fahrbahnteiler) aufgestellt werden, wenn hierflr ausreichender Raum vorhanden ist (Ziffer 11l Nr. 8 VwV-StVO
zu den §§ 39 bis 43).

(2) Auch flr Arbeitsstellen gelten die Regeln Gber die mehrfache Anbringung von Verkehrsschildern an einem
Pfosten:

a. Nicht mehr als drei Schilder am gleichen Pfosten (Ziffer Il Nr. 14a VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43).

b. Gefahrzeichen nur in Kombination mit Verkehrs- und Streckenverboten (Ziffer Il Nr. 14aa VwV-StVO zu
den §§ 39 bis 43).

c. Nicht mehr als zwei Vorschriftzeichen am gleichen Pfosten (Ziffer Il Nr. 14bb VwV-StVO zu den §§ 39
bis 43).

d. Vorschriftzeichen in Kombination in der Regel nur, wenn sie sich an die gleichen Verkehrsarten wenden
(Ziffer 11l Nr. 14cc VwV-StVO zu den §§ 39 bis 43).

e. Gleichzeitige Geschwindigkeitsbeschrankungen (Z 274) und Uberholverbote (Z 276/277) mdglichst an
einem Pfosten, wobei Z 274 (ber Z 276 bzw. Z 277 anzubringen ist (Ziffer 11l VwV-StVO zu § 41
Zeichen 274, 276 und 277).

(3) Werden an einem Pfosten zwei Verkehrszeichen angebracht, sind immer Gefahrzeichen (Dreiecke) Gber
den Vorschriftzeichen (Ronden) anzubringen.

(4) Streckenverbote (Z 274, Z 276, Z 277, Z 283 und Z 286) sind nach Kreuzungen und Einmindungen und auf
LandstraRen in einem Abstand von nicht mehr als 500 m und auf Autobahnen von nicht mehr als 1000 m zu
wiederholen. Sie sind auRerdem zu wiederholen, wenn Zweifel am Fortbestehen des Verbots zu erwarten sind.

(5) Verkehrsschilder diirfen auch im Bereich von Arbeitsstellen grundsatzlich nicht innerhalb der Fahrbahn
aufgestellt werden. In der Regel sollte der Seitenabstand von ihr betragen (Ziffer Il Nr. [Ib VwV-StVO zu den
§§ 39 bis 43):

a. Innerorts 0,5 m, aber keinesfalls weniger als 0,3 m,
b. AuRerorts 1,5 m.

(6) Der lichte Abstand zwischen Fahrstreifen- bzw. Fahrbahnbegrenzung und der Kante von Leitbaken soll
0,25 m betragen.

(7) Sind innerorts keine Geh- und/oder Radwege bzw. Seitenstreifen oder Nebenanlagen vorhanden oder
werden diese durch die Aufstellung von Verkehrsschildern unter die Mindestbreiten eingeengt, ist im
Ausnahmefall die Aufstellung unmittelbar am Rand des rechten Fahrstreifens zulassig. Aus Sicherheitsgriinden
durfen dann maximal zwei Ful3platten Gbereinander verwendet werden und die Fahrstreifen dadurch nur bis
zur Mindestbreite eingeengt werden. Kénnen diese Bedingungen wegen der erforderlichen Standsicherheit
oder den raumlichen Verhaltnissen nicht eingehalten werden, sind diese Verkehrsschilder wie eine
Arbeitsstelle zu sichern ggf. mit Anordnung von Behelfsfahrstreifen.

2.3 Gefahrzeichen

(1) Kann erwartet werden, dafl wahrend der Ausfihrung voribergehend besondere Gefahren oder
Behinderungen von einer Arbeitsstelle ausgehen (z. B. Verschmutzung, Rollsplitt), so sollten entsprechende
Gefahrzeichen, ggf. mit Zusatzzeichen, vorsorglich fir den begrenzten Zeitraum bis zur Beseitigung der Gefahr
angeordnet werden (z.B. Z 101 mit Zusatzzeichen 1006-35, Z 114, Z 116).

zu Zeichen 123 (Baustelle)

(2) Zeichen 123 ist grundsatzlich aufzustellen, wenn sich eine Arbeitsstelle unmittelbar auf den Verkehr
auswirkt. Dies gilt auch, wenn noch andere Gefahrzeichen (z. B. Z 120) aufgestellt werden. Nur wenn der
gesamte Verkehr vor Beginn der Arbeitsstelle umgeleitet wird, kann auf Zeichen 123 verzichtet werden.
Zusatzzeichen 1004 kénnen angebracht werden.
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(3) Die an Arbeitsstellen von kirzerer Dauer eingesetzten fahrbaren Absperrtafeln sind gleichzeitig der Hinweis
auf die Arbeitsstelle, so dal® Zeichen 123 nicht aufzustellen ist

(§43 Abs. 3 Nr. 2 Satz 2 StVO).

zu Zeichen 101 (Gefahrstelle)

(4) Wird Zeichen 101 im Bereich von Arbeitsstellen erforderlich, so ist auf einem Zusatzzeichen die Ursache
anzugeben, z. B. Zeichen 101/1008-30 (Vorfahrt geandert).

zu Zeichen 112 (Unebene Fahrbahn)

(5) Das Zeichen 112 ist vor allem aufzustellen, wenn Unebenheiten gefahrlich werden kénnen oder wenn sie
schlecht erkennbar sind. An Arbeitsstellen kdnnen dies grofiere Absatze sein, die Uberfahren werden missen
(z. B. Absatze oder Kanten in der Oberflache der Fahrbahnbefestigung, Behelfsbriickenteile, iberstehende
Kanaldeckel oder Bordsteine mit provisorischen Anrampungen).

zu Zeichen 116 (Splitt, Schotter)
(6) Das Zeichen tritt an Stelle der bisherigen Schilderkombination Zeichen 101 und Zusatzzeichen 1006-32.
zu Zeichen 120 und 121 (verengte Fahrbahn)

(7) Die Zeichen 120 und 121 sollen an Arbeitsstellen nur verwendet werden, wenn schlecht erkennbare oder
fur den Verkehrsteilnehmer unerwartete Einengungen der Fahrbahn vorhanden sind oder wenn sich eine
Fahrbahn far beide Richtungen auf weniger als zwei Fahrstreifen verengt (Ziffer Il und IV VwV-StVO zu § 40
Zeichen 120 und 121). Deshalb sollen Einengungen allmahlich vorgenommen und/oder durch
Fahrbahnmarkierungen und Verkehrseinrichtungen ausreichend gekennzeichnet werden. In diesem Fall kann
auch in Engstellen, die durch Zeichen 208 und 308 gekennzeichnet sind, auf Zeichen 120 und 121 verzichtet
werden.

(8) An Richtungsfahrbahnen wird der Wegfall von Fahrstreifen oder eine durch Einengung verschwenkte
Verkehrsriihrung durch Verkehrslenkungstafeln (Z 500 ff) angezeigt.

Zu Zeichen 124 (Stau)

(9) Ist vor einer Arbeitsstelle haufig mit Stau zu rechnen, der Uber die Regelbeschilderung hinausreicht, so soll
zusatzlich an einer geeigneten Stelle vor der Staugefahr gewarnt werden.

zu Zeichen 125 (Gegenverkehr)

(10) Das Zeichen 125 ist stets aufzustellen, wenn auRerhalb von Autobahnen eine Fahrbahn fiir eine Richtung
wahrend Arbeiten im Verkehrsraum vorliibergehend in beiden Richtungen befahren wird (Ziffer | VwV-StVO zu
§ 40 Zeichen 125). Das Zeichen ist ggf. fur beide Fahrtrichtungen aufzustellen und soll auf Iangeren Strecken
wiederholt werden. Die Richtungsfahrstreifen sind durch eine gelbe Fahrstreifenbegrenzung (Z 295) zu
trennen.

(11) Werden auf einer Fahrbahn mehr als zwei Behelfsfahrstreifen im Gegenverkehr gefiihrt, so ist, um
Irrtiimer zu vermeiden, nicht Zeichen 125 aufzustellen, sondern es sind Verkehrslenkungstafeln einzusetzen,
auf denen die vorhandene Zahl der Fahrstreifen und deren Richtung wiedergegeben ist.

(12) Bei wechselseitigen Einengungen ist die Verkehrsflihrung ebenfalls durch Verkehrslenkungstafeln zu
verdeutlichen.

zu Zeichen 131 (Lichtzeichenanlage)

(13) Vor Lichtzeichenanlagen (Lichtsignalanlagen) an Arbeitsstellen kann innerorts und sollte auRerhalb von
Ortschaften stets durch Zeichen 131 gewarnt werden (Ziffer | VwV-StVO zu § 40 Zeichen 131).

2.4 Vorschriftzeichen

zu Zeichen 208 (Dem Gegenverkehr Vorrang gewéhren) und Zeichen 308 (Vorrang vor dem
Gegenverkehr)

(1) Die Zeichen 208 und 308 dirfen nur angewendet werden, wo fur die Begegnung mehrspuriger Fahrzeuge
nicht geniigend Raum und die Verengung beiderseits iberschaubar ist (Ziffer Il VwV-StVO zu § 41 Zeichen
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208). Bei besonders gefahrlichen Stralenstellen und starkem Verkehr sollte Zeichen 208 beiderseitig der
Fahrbahn fir den wartepflichtigen Verkehrsstrom angeordnet werden (Ziffer Ill Nr. 8b VwVStVO zu den §§ 39
bis 43).

(2) Muf’ auf StraRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit tber 50 km/h an einer Arbeitsstelle das
Zeichen 208 aufgestellt werden, so soll ein Geschwindigkeitstrichter mit Endgeschwindigkeit von héchstens 50
km/h angeordnet werden.

(3) AuBerhalb von Ortschaften sollte zusatzlich Zeichen 276 angeordnet werden.
zu Zeichen 209 bis 214 (Vorgeschriebene Fahrtrichtung)

(4) Zeichen 209 bis 214 ohne Zusatzzeichen dirfen nur aufgestellt werden, wo andere Fahrtrichtungen mdéglich
sind, aber verboten werden mussen (Ziffer Il VwWV-StVO zu § 41 Zeichen 209 bis 214). Soll Anlieger-,
Arbeitsstellen- und 'Linienverkehr, abweichend vom ubrigen Verkehr, in einer Fahrtrichtung erlaubt werden, ist
dies mit Zeichen 209 bis 214 und einem Zusatzzeichen (z.B. Z 1020-30, Z 1026-32, Z 1026-35, Z 1028-30)
anzugeben.

zu Zeichen 222 (Vorgeschriebene Vorbeifahrt)

(5) Das Zeichen 222 schreibt dem Kraftfahrer, an den es sich wendet, vor, an Hindernissen, die fir ihn im
Fahrtverlauf entstehen, auf der angezeigten Seite vorbeizufahren. Es liegt im Wesen des Zeichens, daf}
unmittelbar neben dem Schild vorbeigefahren wird. Deshalb soll es nur dort angewendet werden, wo zwischen
dem Schild und dem Verkehrsteilnehmer, fiir den es gilt, Gegenverkehr nicht zugelassen ist (Ziffer V VwV-
StVO zu § 41 Zeichen 222).

(6) Fur den Fall, dafd in der Mitte der Fahrbahn Inseln oder Fahrbahnteiler errichtet werden, ist an ihnen das
Zeichen 222-20 (rechts vorbei) anzubringen. Es kann sich im Baustellenbereich auch empfehlen, diese
Anweisungen durch Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) oder Sperrflachen (Zeichen 298) zu
unterstreichen (Ziffer IV VwV-StVO zu § 41 Zeichen 222).

(7) Es widerstrebt dem Sinn der Zeichen 222, wenn sowohl das Zeichen "Rechts vorbei" als auch das Zeichen
"Links vorbei" an einem beidseitig umfahrbaren Hindernis auf der Fahrbahn angebracht wird. Dies ist
erforderlichenfalls durch geeignete MalRnahmen, wie durch Aufstellung von Leitbaken mit nach beiden Seiten
fallenden Streifen (z. B. Z 605-30 bis -32) oder durch Anbringung von Fahrbahnmarkierungen (Z 295 oder Z
298) zu verdeutlichen (Ziffer VI VwV-StVO zu § 41 Zeichen 222).

zu Zeichen 250 bis 253 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art und bestimmte Kraftfahrzeuge)

(8) Haufig verbleibt zwischen dem Beginn der Umleitungsstrecke fir bestimmte oder alle Fahrzeuge und dem
Beginn der Arbeitsstelle ein Stralenabschnitt, der noch genutzt werden kann. Zeichen 250 bzw. 253, mit
Zusatzzeichen (z.B. Z 1020-30, Z 1026-32, Z 1028-30), ist dann bereits am Beginn des Stralenabschnittes
(Beginn der Umleitung) aufzustellen. Erforderlichenfalls kann zusatzlich angegeben werden, bis wohin die
Zufahrt far Anlieger moglich ist (Zusatzzeichen 1028-33). Im Ubrigen sind die RUB zu beachten.

zu Zeichen 264 und Zeichen 265 (Verbot fir Fahrzeuge, deren Breite bzw. Hohe je einschliel3lich
Ladung eine bestimmte Grenze Uberschreitet)

(9) Zur Festlegung der zulassigen Breite (Z 264) ist der Verkehrsbereich an der engsten Stelle, abzlglich eines
Sicherheitsabstandes von 2 x 0,25 m, zugrundezulegen.

(10) Zeichen 265 ist entsprechend den Einschrankungen der lichten Breite oder Hohe im Bereich der
Arbeitsstelle an der niedrigsten Stelle des Verkehrsbereiches bzw. einzelner Fahrstreifen gemaf Tabelle A-|
festzulegen (siehe auch Bild A-8).

(11) Die in den Zeichen 264 und 265 anzugebenden Abmessungen sind auf 0,1 m abzurunden. Die
Einschrankungsbereiche sind durch Leitmale zu kennzeichnen (siehe A.4).

Tabelle A-l:  Kennzeichnung von Bereichen mit beschrankter Durchfahrtshéhe
bei Arbeitsstellen (bei geringeren Hohen entsprechend)

Lichte Hohe | Verkehrszeichen | Sicherheitsabstand
[m] 265 Uber dem
mit Aufschrift Verkehrsbereich

(m]

4,49 - 4,20 4,00%) 0,49-0,20
4,19-4,10 3,90 0,29-0,20
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4,09 - 4,00 3,80 0,29-0,20
3,99 - 3,90 3,70 0,29-0,20
3,89 -3,80 3,60 0,29 -0,20

*) gilt flir Bereiche, in denen wahrend baulicher MalRnahmen eine gegentiber dem Vorherzustand geringere
Hoéhe vorhanden ist

zu Zeichen 274 (Zulassige Hochstgeschwindigkeit)

(12) Bei der Festsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind der Umfang sowie das Mal3 der
Beschrankung so zu wahlen, dal3 der Anordnungszweck erreicht, zugleich aber der Verkehr nicht Gbermafig
beschrankt wird. Der Befolgungsgrad einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist nur so gut, wie der
Verkehrsteilnehmer ihre Notwendigkeit erkennen kann (zu Anordnungsvoraussetzungen und -kriterien fiir den
Bereich von Arbeitsstellen analoge Anwendung der VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 274).

(13) Geschwindigkeitsbeschrankungen (Z 274) kénnen nicht nur wegen zu geringer Fahrstreifenbreite,
unginstiger Kurvenfiihrung (z.B. bei Fahrstreifenwechsel), wegen mangelnder Ubersichtlichkeit oder wegen
unzureichenden Zustandes der Fahrbahndecke (z.B. mit Zusatzzeichen 1006-32), sondern auch zum Schutz
der im Arbeitsbereich Tatigen angeordnet werden (z.B. Arbeiten auf dem Seitenstreifen oder Standstreifen
ohne Behinderung fiir den Verkehrsbereich).

(14) Wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung lediglich zum Schutz der in der Arbeitsstelle Beschéftigen
ausgesprochen oder wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit aus diesem Grunde auf ein besonders geringes
Maf beschrankt, so muf} die Beschrankung wahrend der Zeit, in der nicht gearbeitet wird, aufgehoben oder auf
einen héheren Wert angehoben werden.

(15) Die zulassigen Geschwindigkeiten sind rechtzeitig vor der Arbeitsstelle stufenweise herabzusetzen
(Geschwindigkeitstrichter). Die Geschwindigkeitsstufen sollen je 20 km/h (z. B. 70, 50, 30 bzw. 100, 80, 60)
und der Mindestabstand zwischen ihnen dann auf Autobahnen und Stralen mit schnellem Verkehr je 200 m
betragen (Ziffer V VwV-StVO zu § 41 Zeichen 274).

zu Zeichen 276 (Uberholverbot fir Fithrer von Kfz aller Art)

(16) Zeichen 276 soll vor allem angewandt werden, wenn sich wegen der Verengung der Fahrbahn das
Uberholen nicht verantworten 1aRt oder die Sicht auf den Gegenverkehr z. B. durch Gerite,
Arbeitsstellenfahrzeuge oder die Linienfiihrung der Stral3e zu sehr eingeschrankt ist. Das Verbot kann auch
zweckmalig sein, um ein reibungsloses Einfadeln in eine Engstelle zu gewahrleisten; in diesem Fall empfiehlt
sich eine beidseitige Aufstellung (Ziffer | und Il VwV-StVO zu § 41 Zeichen 276).

zu Zeichen 277 (Uberholverbot fiir Fithrer von Kfz mit einem zul. Gesamtgewicht iiber 2,8 t*) einschl.
ihrer Anhanger, und von Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse)

*) nach geanderter StVO jetzt "3,5 t"

(17) Zeichen 277 wird in der Regel bei Arbeitsstellen aulerhalb geschlossener Ortschaften nicht verwandt.
Stattdessen ist es vor allem bei Richtungsfahrbahnen zweckmaRig, Zeichen 276 mit Zusatzzeichen 1049-13
aufzustellen, um Omnibusse und Pkw mit Anhanger einzuschlie3en.

zu Zeichen 278 bis 282 (Ende von Streckenverboten)

(18) Das Ende einer Verbotsstrecke wird nicht gekennzeichnet, wenn das Streckenverbotszeichen zusammen
mit einem Gefahrzeichen angebracht ist und sich aus der Ortlichkeit zweifelsfrei ergibt, von wo an die
angezeigte Gefahr nicht mehr besteht (§ 41 Abs. 2 Nr. 7 vor Zeichen 278 StVO). Ob Zeichen 278 bis 282
fehlen durfen, weil sich zweifelsfrei ergibt, wo die Arbeitsstelle nicht mehr besteht, ist sehr griindlich zu prifen
(Ziffer 1l VWV-StVO zu § 41 Zeichen 278 bis 282).

(19) An Arbeitsstellen von langerer Dauer soll auRerorts und auf Autobahnen das Ende von Streckenverboten
immer angezeigt werden. Zusatzzeichen werden dabei nicht angeordnet, auch wenn das Streckenverbot im
Arbeitsstellenbereich nur auf bestimmte Fahrzeugarten bezogen war. Nur wo mehrere Streckenverbote enden,
steht Zeichen 282.

(20) Wird auf Autobahnen im Bereich von Arbeitsstellen eine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung und ein
Uberholverbot fir bestimmte Fahrzeuge des Schwerverkehrs (z.B. durch Zusatzzeichen 1049-13) vorgesehen
und wird der rechte Fahrstreifen getrennt von den Ubrigen Fahrstreifen durch die Arbeitsstelle gefuhrt, so sollte
das Uberholverbot am Ende der Arbeitsstelle in der Regel erst 500 m hinter der Aufhebung der
Geschwindigkeitsbegrenzung aufgehoben werden.
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zu Zeichen 283 (Haltverbot) und Zeichen 286 (Eingeschranktes Haltverbot)

(21) Zeichen 283 und 286 sind dort aufzustellen, wo infolge einer Arbeitsstelle die Verkehrssicherheit oder der
Verkehrsablauf durch haltende Fahrzeuge beeintrachtigt (Z 283) bzw. die Abwicklung der Bauarbeiten
behindert wirde (Z 286). Das Haltverbot kann durch Zusatzzeichen zeitlich befristet werden, z. B. Z 1040-30/-
31,1042-30 bis -33 (iffer | und Il VwV-StVO zu § 41 Zeichen 283 und Ziffer | und 1l VwV-StVO zu § 41 Zeichen
286).

(22) Soll im Rahmen der Arbeiten be- und entladen werden, ist Zeichen 286 anzuordnen.

(23) Haltverbote im Bereich geplanter Arbeitsstellen sollten rechtzeitig (etwa 72 Std.) vor Beginn einer
MafRnahme mit einem Hinweis auf den Beginn der Verkehrsbeschrankung (Zusatzzeichen mit Datum und
Uhrzeit) aufgestellt werden.

2.5 Beleuchtung von Verkehrsschildern

(1) Reicht die Sichtbarkeit eines mit retroreflektierender Folie ausgestatteten Verkehrsschildes wahrend der
Dammerung, bei Dunkelheit oder schlechten Sichtverhéltnissen nicht aus, kann es beleuchtet werden. Dies
wird in der Regel nur bei Verwendung der Folien der Bauart Typ | nach DIN 67520 Teil 2 in Betracht kommen.
Gleichzeitig kann dadurch auch die Erkennbarkeit und Lesbarkeit der Zeichen verbessert werden. Ziffer

[l Nr. 6 VWV-StVO zu §§ 39 bis 43 ist zu beachten.

(2) In der Regel sind die Beleuchtungskoérper oberhalb der Verkehrszeichen anzubringen. Angestrahlte
Verkehrszeichen sollen moglichst vollstandig ausgeleuchtet und grof3e Helligkeitsunterschiede vermieden
werden. Eine den Gegenverkehr beeintrachtigende Blendung muf3 konstruktiv verhindert werden (z. B. durch
Art und Anbringung der Leuchte, durch Verwendung von Blendschutzschildern in Farbe Grau). DIN 67521 ist
zu beachten.

2.6 Vorubergehende Markierungen

(1) Vorubergehende Fahrbahnmarkierungen sind zur Fihrung des Verkehrs im Bereich der Arbeitsstellen
besonders wichtig. Sie sollen in der in der StVO bzw. den RMS festgelegten Form in gelber Markierung oder
gelben Markierungsknopfreihen ausgefiihrt werden. Diese Markierungen heben die vorhandenen weillen
Fahrstreifenbegrenzungen (Zeichen 295) und Leitlinien (Zeichen 340) auf, ohne daR diese entfernt oder
abgedeckt werden missen

(§41 Abs. 4 StVO und VwV-StVO zu § 41 Abs. 4).

(2) Falls standige Markierungen bei Verkehrsflihrungen in Arbeitsstellen, insbesondere in Verschwenkungs-,
Kreuzungs- und Einmindungsbereichen, Anlall zu MiRverstandnissen bei den Verkehrsteilnehmern geben,
sind diese Markierungen je nach Markierungsbild

zu entfernen,

abzudecken,

in Gelb auszukreuzen oder
in Gelb zu erganzen.

Pob~

(3) Bei Langsmarkierungen in Verschwenkungs-, Kreuzungs- und Einmindungsbereichen sind mogliche
Verkehrsbeeintrachtigungen mit besonderer Sorgfalt zu prifen und ggf. geeignete Mallnahmen zu treffen.

(4) Wird durch Verkehrsfihrungen in Arbeitsstellen die durch weil3e Pfeilzeichen vorgegebene Fahrtrichtung
geandert und/oder erganzt, so ist die Anderung und/oder Erganzung in jedem Fall durch gelbe Pfeilzeichen
vorzunehmen; ungiiltige weile Pfeilzeichen oder ungiiltige Teile davon sind gelb auszukreuzen.

(5) Alle Langsmarkierungen mit Ausnahme der unterbrochenen Fahrbahnbegrenzung kénnen auch mit
Markierungsknépfen ausgefiihrt werden. Der Knopfabstand ist in Tabelle A-2 festgelegt.

Tabelle A-2: Abstande von Markierungsknépfen

Zeichen Nr. Innerdrtliche | LandstraRen | Autobahnen
Stral’en

295
Fahrstreifen begrenzung 0,5m 0,5m 0,5m
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Fahrbahn

begrenzung

- im Regelfall 0,5m 3,0m 50m*)

- im Verschwenkungsbereich 0,5m 0,5m 1,0m
340 0,33 m 0,5m 1,0 m

*) bei verbliebener Fahrbahnbreite von 6 m und weniger: 3,0 m
(6) Bei Verwendung von Markierungskndpfen auf Markierungsfolie betragt der Abstand grundséatzlich | m.

(7) Doppellinien aus Markierungskndpfen und ggf. kleinen Sichtzeichen zur Trennung von entgegengesetzten
(Behelfs)Fahrstreifen auf einer Fahrbahn sind gemaR Bild A-l auszufiihren.
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Bild A-I: Doppellienien aus Markierungsknopfen

und ggf. kleinen Sichtzeichen

3 Verkehrseinrichtungen

3.0 Allgemeines

(1) Verkehrseinrichtungen sind entsprechend § 43 Abs. 1 StVO u. a. Absperrgerate, Leiteinrichtungen sowie
Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen.

(2) Regelungen durch Verkehrseinrichtungen gehen den allgemeinen Verkehrsregeln vor (§ 43 Abs. 2 StVO).

3.1 Absperrgerate
3.1.0 Aligemeines
(1) Absperrgerate sind entsprechend

§ 43 Abs. 3 Nr. 2 StVO Absperrschranken, Leitbaken oder Warnbaken, Leitkegel und fahrbare Absperrtafeln.
Fur die Ausgestaltung und Beschaffenheit gelten Ziffer Il und 11l VwV-StVO zu § 43 Abs. 3 Nr. 2.

(2) Absperrgerate dienen (zusammen mit roten oder gelben Warnleuchten) der Warnung vor den
Arbeitsstellen, der Absperrung der Arbeitsstellen, der optischen Flihrung des Verkehrs und der
Verkehrsregelung im Bereich von Arbeitsstellen.

(3) Auf eine gut sichtbare und standsichere Aufstellung sollte geachtet werden.

(4) Fur die Ausfiihrung sind Folien mindestens der Bauart Typ | nach DIN 67520, Teil 2 zu verwenden.

3.1.1 Absperrschranken
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(1) Absperrschranken (Z 600) fur Langs- und Querabsperrungen im Bereich von Fahrbahnen haben in der
Regel eine Hohe von 250 mm (zu Teil- und Vollsperrung sowie Anordnung und Farbe von Warnleuchten siehe

A.3.2.2).

(2) Die Oberkante der Absperrschranke muf3 | m Gber der Aufstellflache liegen.

(3) Bei Querabsperrungen auf Fahrbahnen im Rahmen einer Teilsperrung mufl neben der Absperrschranke
eine Leitbake eingesetzt werden (Bild A-2).

0,20

M
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y AR A Y \ 4
0,40 0,40 0.40
‘- 4P Alle MaBe in cm

Bild A-2:  Alle MaRRe in cm Gestaltung einer
Teilsperrung mit Absperrschranke

(4) Far Absperrungen im Bereich von Geh- und Radwegen sind in der Regel 100 mm hohe Absperrschranken
zu verwenden.

(5) Richtungstafeln in Kurven (Z 625) durfen in der Regel nicht als Ersatz fir Absperrschranken eingesetzt
werden.

(6) Als besondere Warneinrichtung fiir Blinde miissen im Bereich von Aufgrabungen auf oder neben
Gehwegen und Notwegen sowie in Fulgangerbereichen oder -zonen unter Absperrschranken in der Regel
zuséatzlich Tastleisten angebracht werden; in anderen Féllen kdnnen sie angebracht werden. Die Tastleiste ist
entsprechend einer Absperrschranke von 100 mm Hoéhe zu gestalten. Ihre Unterkante (bei rohrférmiger
Ausbildung die Mitte des Rohrquerschnittes) darf nicht héher als 150 + 5 mm angebracht werden.

3.1.2 Leitbaken, Warnbaken

(1) Leitbaken (Z 605) haben eine Regelgréfie von 1000 x 250 mm, auf Leitschwellen und -borden sowie
Bauz&unen von 500 x 125 mm. In der Regel werden einseitige Leitbaken aufgestellt. Doppelseitige Leitbaken
werden nur dann verwendet, wenn die gleiche Fahrbahn auch vom Gegenverkehr benutzt wird und der
Gegenverkehr nicht durch Markierungen oder bauliche Leitelemente abgetrennt ist.

(2) Leitbaken miissen so aufgestellt werden, daf’ die schragen Streifen zum Verkehrsbereich hin fallen und das
Bakenblatt etwa senkrecht zur Verkehrsrichtung steht.

(3) Bei Querabsperrungen sind auf jeder Leitbake Warnleuchten anzubringen. Dies gilt auch fur
Langsabsperrungen, soweit Verschwenkungen vorhanden sind. Bei anderen Langsabsperrungen kann auf
Warnleuchten auf den Leitbaken verzichtet werden.



RSA

(4) Auf Warnleuchten kann ebenfalls verzichtet werden, wenn diese sich infolge hoher Umfeldleuchtdichte nicht
einschalten. Hierbei muR sichergestellt sein, dal diese Lichtquellen im Verlauf der Nacht nicht reduziert oder
abgeschaltet werden. In diesem Fall ist der Verzicht schriftlich anzuordnen bzw. nachtraglich zu bestatigen.

(5) In der Regel sind Warnleuchten mit gelbem Dauerlicht zu verwenden. Wo es innerhalb geschlossener
Ortschaften geboten ist, gegenliber anderen Lichtquellen eine gréRere Auffalligkeit zu erwirken, kénnen
ausnahmsweise Warnleuchten mit gelbem Blinklicht auf Leitbaken eingesetzt werden.

(6) Bei spitzwinkligen Teilsperrungen kénnen in begrenzten Ausnahmeféallen Warnleuchten zur Gestaltung
einer sich aufbauenden Lichtkette angewandt werden (Aufbaulicht).

(7) Leitbaken dienen nur zur Verkehrsfihrung auf der Fahrbahn (Langs- und spitzwinklige Querabsperrung).
Zur Absicherung von Baugruben oder auf Geh- und Radwegen sind sie unzulassig.

(8) Unter Warnbaken im Sinne dieser Richtlinien werden Leitbaken in UbergréRe (Héhe x Breite: 2000 x 250
mm oder 2500 x 500 mm) mit einseitig fallenden rot-weil’en Streifen oder mit nach beiden Seiten fallenden rot-
weillen Streifen verstanden.

(9) Warnbaken kénnen am Beginn von Absperrungen oder an Inselspitzen eingesetzt werden, wenn bei
starkem Verkehr (Kolonnenbildung), aber auch aus anderen Griinden die Gefahr besteht, dal3 die normal hohe
Absperrung nicht rechtzeitig erkannt werden kann.

(10) Ist z. B. aufgrund beengter Verhaltnisse der Beginn einer Absperrung auch bei Verwendung einer
Warnbake nicht ausreichend erkennbar zu sichern, so kdnnen insbesondere die Zeichen 605-22 und -23
eingesetzt werden.

(11) Die Warnbaken mit einseitig fallenden rot-wei3en Streifen missen so aufgestellt werden, dal} die Streifen
zum Verkehrsbereich hin fallen.

3.1.3 Leitkegel

(1) Leitkegel (Z 610) sollen grundsatzlich nur bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer eingesetzt werden. Sie sind
voll retroreflektierend auszufiuhren, mit Ausnahme der 300 mm hohen Leitkegel, bei denen nur die roten Ringe
fluoreszierend sein missen. Diese dirfen nur fir Markierungsarbeiten bei Tageslicht auf3erhalb von
Autobahnen verwendet werden.

(2) Die Leitkegel werden gréRenabhangig folgenden Regeleinsatzbereichen zugeordnet. Andere Zuordnungen
sind drtlich anzuordnen.

(3) Auf den Leitkegeln mit 1000 und 750 mm Héhe sind Warnleuchten mit gelbem Blitzlicht zulassig.

Innerortliche StralRen Autobahnen Alle StraRen aulRer Markierungsarbeiten
im Schienenbahnbereich Autobahnen

3.1.4 Fahrbare Absperrtafeln

(1) Fahrbare Absperrtafeln sind nur fur den Einsatz im Bereich von Arbeitsstellen von kurzerer Dauer
vorgesehen. Sie kdnnen auf Anhangern oder unmittelbar an Kraftfahrzeugen montiert sein. Sie haben folgende
Formen:
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Zeichen 616 (fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil) [kleine Ausfiuihrung]



RSA

Bild A-3: Blinkkreuz bei Zeichen 616

3.2 Warneinrichtungen
3.2.0 Allgemeines
Warneinrichtungen kénnen behelfsmafig oder zusatzlich zu Absperrgeraten verwendet werden

(§43 Abs. 3 Nr. 2 StVO). Sie kdbnnen Absperrgerate jedoch nicht ersetzen. Sie dienen zur friihzeitigen bzw.
auffalligen Warnung vor unerwarteten Verkehrseinschrankungen.

3.2.1 Vorwarneinrichtungen

(1) Auf StraBen mit 2 und mehr Fahrstreifen sind, insbesondere bei schlechten Sichtverhaltnissen, in
Abhangigkeit von der Erkennbarkeit von fahrbaren Absperrtafeln zusatzliche Warneinrichtungen (Bilder A-4 bis
A-6) als Anklindigung aufzustellen (Vorwarneinrichtungen). Festlegungen fiir den Einsatz auf Autobahnen
finden sich dazu in Teil D, Abschnitt 3.
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Bild A-4:  Vorwarntafel mit
Geschwindigkeitsheschrankung (z. B.
Verkehrsfihrung im Bereich der
Fahrstreifen [links] bzw. zur Mitbenutzung
des Standstreifens [rechts])

(2) Die Warnwinkebake und der kleine Blinkpfeil kdnnen auch auf3erhalb von Autobahnen zur Vorwarnung vor
Einengungen durch Arbeitsstellen von kirzerer Dauer eingesetzt werden.

(3) Die Zeichen 274 und 500 auf der Vorwarntafel sind entsprechend den 6rtlichen Erfordernissen veranderbar.

Bild A-5: Warnwinkebake

(4) Die Warnwinkebake muf} die Gestaltung und Abmessung gemaf Bild A-5 haben. Das Bakenblatt muf3 voll
retroreflektierend sein, die Fahne mul} einer Warnfahne gemaf A.3.2.3 entsprechen. Die Warnleuchte zeigt
gelbes Blinklicht.

(5) Die Wamwinkebake ist so aufzustellen, dal® die schragen Streifen zum Verkehrsbereich hin fallen.

(6) Zur Gestaltung des kleinen Blinkpfeils dirfen nur gelb blinkende Warnleuchten verwendet werden.
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Bild A-6:  Kleiner Blinkpfeil (Varianten mit 13 oder 15 Warnleuchten)
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3.2.2 Warnleuchten

(1) Wird eine Verkehrsflache (z.B. ganze Fahrbahn, ein Fahrstreifen) in einer Fahrtrichtung véllig gesperrt
(Vollsperrung) - also auch Anliegerverkehr beispielsweise nicht zugelassen - so sind mindestens finf
Warnleuchten (rotes Dauerlicht) auf, jedoch nicht vor der Absperrschranke bzw. den Leitbaken anzubringen.
Der Abstand der Warnleuchten untereinander darf nicht mehr als | m betragen.

(2) Bei der Teilsperrung einer Fahrbahn - also auch, wenn ein entsprechendes Zusatzzeichen zu Zeichen 250
bestimmte Verkehrsarten zulafit - sind mindestens drei Warnleuchten (gelbes Dauerlicht) pro gesperrtem
Fahrstreifen auf der Absperrschranke oder den Leitbaken anzuordnen.

(3) Blinkendes Licht darf nur in den in dieser Richtlinie beschriebenen Ausnahmefallen verwendet werden.
Blitzendes Licht ist nur auf den fahrbaren Absperrtafeln (Zeichen 615 und 616) sowie auf Leitkegeln (siehe

A.3.1.3) zulassig.

(4) Eine Schaltung, die mehrere Warnleuchten einer Querabsperrung in Fahrtrichtung nacheinander
aufleuchten und gemeinsam verldschen lalkt, wird als Aufbaulicht bezeichnet. In der Dunkelheit muf? das
Aulbaulicht mit gelbem Dauerlicht unterlegt werden.

(5) Zur rechtzeitigen Warnung der Verkehrsteilnehmer kénnen vor Arbeitsstellen Warnleuchten aufgestellt
werden (Vorwarn-Blinkleuchten). Die Aufstellhbhe betragt neben der Fahrbahn mindestens 2,5 m. Sie sind
insbesondere zweckmaBig vor Uberleitungen auf Autobahnen oder sonstigen Gefahrenstellen. Vorwarn-
Blinkleuchten sind dann in der Regel paarweise neben der Fahrbahn zu installieren. Das Licht kann synchron
oder im Gegentakt geschaltet sein. Im Innerortsbereich kénnen sie an Fahrbahnteilern und Arbeitsstellen im
Schienenbahnbereich auch einzeln angebracht werden.

3.2.3 Warnfahnen

(1) WeiB-rot-weile Warnfahnen gemaf Bild A-7 dirfen zur Vorwarnung durch Warnposten bzw. an der
Vorwarneinrichtung sowie zur Kenntlichmachung von Arbeitsgeraten verwendet werden. Die Warnfahnen
haben die folgenden Abmessungen (UbergréRen diirfen verwendet werden):



RSA

L ]
=
2
=
10 300 | | 100
. 4 <
500
ui 500 125 [
-
750 _
"_—'-" Alle MaRa in mm

Bild A-7:  Warnfahnen fir Warnposten und zur
Kennzeichnung von Geréaten (nur rechts)

(2) Die roten Streifen missen den Anforderungen der Tabelle 2 in DIN EN 471 (Warnkleidung) geniigen. Die
Farbe der weilRen Streifen mufl den Anforderungen der Tabelle | in DIN 6171 Teil | fir nicht reflektierendes
Weil} geniigen.

3.2.4 Warnbander

(1) Rot-weilse Bander (Warnbander) diirfen nur an innerértlichen Arbeitsstellen als zusatzliches Element der
optischen Flhrung und Kennzeichnung verwendet und nur auf3erhalb von Fahrbahnen angebracht werden:

a. Auf Geh- und Radwegen zur Langsfiihrung, wenn keine Aufgrabungen vorhanden sind,
b. zur Kenntlichmachung von Arbeitsgeraten und Materiallagerungen innerorts.

2) Die Warnbander mussen so befestigt werden, dal® sie weitestgehend in voller Breite erkennbar sind.

3.3 Lichtsignalanlagen (Lichtzeichenanlagen)

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen werden transportable Lichtsignalanlagen als voriibergehende Einrichtungen
eingesetzt. Sie dienen dazu,

a. den Verkehr in durch Arbeitsstellen bedingten Engstellen wechselseitig freizugeben

b. auf Umleitungsstrecken mit spirbar verstarktem Verkehrsaufkommen den Verkehr an Kreuzungen und
Einmindungen zu sichern,

c. Fullgangern eine sichere Fahrbahniberquerung zu ermdglichen, wenn durch Arbeitsstellen bedingt das
Verkehrsaufkommen zunimmt, Ful3ganger auf die andere StraRenseite gefiihrt werden miussen oder fur
FuRgéanger unibersichtliche Situationen entstehen.

a.

(2) Sie kdnnen auch ersatzweise fur Lichtsignalanlagen im Bereich von Knotenpunkten eingesetzt werden,
wenn solche Anlagen arbeitsstellenbedingt voriibergehend abgeschaltet oder variabel gesteuert werden
mussen .

(3) Fur Planung und Berechnung der Engstellensignalisierung sind die Regelungen der "Richtlinien fur
Lichtsignalanlagen (RIiLSA 92) - Lichtzeichenanlagen fiir den StralRenverkehr", Anhang G, zu beachten. Fir
den Einsatz transportabler Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten wird auf Absatz 10.5 der RIiLSA 92
verwiesen.

(4) Lichtsignalanlagen (Lichtzeichenanlagen) im Zusammenhang mit Arbeitsstellen sind mit allen Festlegungen
durch die zustédndige Behdrde anzuordnen.

(5) Je Fahrtrichtung ist mindestens ein Signalgeber auf der rechten Fahrbahnseite erforderlich. Weitere
Signalgeber auf der linken Seite und/oder Uber der Fahrbahn kénnen in besonderen Fallen notwendig sein.

6) In der Regel sind die Signalgeber neben dem rechten Fahrstreifen aufzustellen. Im Bereich des rechten
Fahrstreifenrandes dirfen sie in Ausnahmefallen nur aufgestellt werden, wenn dadurch der vorbeiflieRende
Verkehr nicht behindert bzw. keine zusatzliche Engstelle geschaffen wird. Der Signalgeber kann jedoch auf
dem Fahrstreifen aufgestellt werden, wenn dieser nachfolgend durch die Arbeitsstelle eingeengt wird.
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(7) Haltlinien (Z 294) sind an signalisierten Engstellen in der Regel entbehrlich.

(8) Eine transportable Lichtsignalanlage ist im Bereich von Knotenpunkten insbesondere bei einer langeren
Betriebsunterbrechung einer vorhandenen Lichtsignalanlage als Folge einer Arbeitsstelle einzusetzen. Der
Einsatz von Polizei fur planbare, Iangere Betriebsunterbrechungen ist auszuschlieRen. Im Ubrigen ist er auf das
unbedingt notwendige Mal} zu begrenzen (siehe RILSA 92 Abs. 10.5.1).

(9) Eine Information Uber den jeweils zustandigen Stérdienst und dessen Telefonnummer ist am Steuergerat
der Lichtsignalanlage anzubringen.

4 Leitmale

(1) An allen Bauwerken, Bauteilen, Geriisten und Lichtraumprofilrahmen mit einer lichten Durchfahrtshéhe von
auch nur voribergehend weniger als 4,50 m sind Leitmale anzubringen (zur Beschilderung siehe A.2.4

zu Zeichen 264/265). Innerorts gentigt an Strafen mit geringer Verkehrsbedeutung die Anordnung von
Leitmalen unmittelbar an dem Hindernis.

(2) Leitmale sind aus rot-weil retroreflektierenden Folien mindestens der Bauart Typ | nach DIN 67520, Teil 2
auszufiihren. Ihre Hohe betragt mindestens 250 mm, die Breite der Schraffen 200 mm. Sie sind an
waagerechten Bauteilen als senkrechte Schraffen, an senkrechten Bauteilen als schrage Schraffen unter 45°
zum Verkehrsbereich fallend anzubringen.

eingeschrénkter Umgrenzung des
lichter Abstand gingeschrankten

Varkehrsraumas
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Beispiel flir die Kennzeichnung eines in der Hohe eingeschrankten Verkehrsbereiches
Bild A-8:

(3) Auf beschrankte Durchfahrtséffnungen infolge Arbeitsstellen wird durch Lichtraumprofilrahmen oder
Installationen geman Bild A-8 hingewiesen. Zusatzlich kénnen dabei Warnleuchten mit gelbem Blinklicht
angebracht werden.

(4) Bei seitlichen Einschrankungen ist der Verkehr in der Regel mit Hilfe von Absperrgeraten vorbeizufiihren.

5 Bauliche Leitelemente

(1) Im Regelfall wird der Verkehr im Bereich einer Arbeitsstelle mit Hilfe von Markierungen und Leitbaken
geflhrt. Sollen dabei erhdhte Leitwirkungen erzielt oder Unfallgefahren gemindert werden, kénnen folgende
durchgehende Leitelemente eingesetzt werden, deren Mindestbreite 250 mm betragt (Bild A-9):

a. Leitschwellen mit einer Hohe zwischen 25 und 120 mm,
b. Leitborde mit einer Hohe zwischen 120 und 250 mm,
c. Leitwande mit einer Hohe von mindestens 500 mm.
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(2) Ist die Aufstellung der genannten baulichen Leitelemente in einem Abstand von weniger als 30 cm von
einer (voribergehenden) Markierung vorgesehen, sollte wegen der erhéhten Verschmutzungsgefahr auf eine
Markierung auf der Fahrbahnoberfliche verzichtet werden. Die Leitschwellen, -borde und -wande Gbernehmen
dann die Funktion der Markierung. In diesem Fall missen sie bodennah durchgangig mit gelben
retroreflektierenden Elementen in der Regel im Abstand von | m ausgestattet werden.

(3) Bei Leitschwellen und -borden sind zusatzlich Leitbaken (Grofte 500 x 125 mm) aufzusetzen. Der Abstand
zwischen diesen Leitbaken betragt grundsatzlich:

a. 5 minnerorts,
b. 10 m aul3erorts.

(4) Soweit ortlich z.B. in Kurvenbereichen erforderlich, kdnnen auch kleinere Abstande gewahlt werden.

(5) Bei Leitwanden sind im Kopfbereich zusatzlich retroreflektierende Elemente zu verwenden. Transportable
Schutzwande, die auch die Funktion von Leitwanden libernehmen, sind entsprechend auszustatten.

(6) In der Regel sollen in den Einsatzbereichen von baulichen Leitelementen keine Leitbaken der NormalgroRle
1000 x 250 mm aufgestellt werden. Entsprechend entfallen auch die Warnleuchten.

(7) Bei der Verwendung baulicher Leitelemente zwischen entgegengesetzt gerichteten Verkehrsstromen kann
auf Richtungspfeile (Z 297) verzichtet werden.

(8) Werden zur Trennung von entgegengesetzt gerichteten Verkehrsstromen Leitwande (transportable
Schutzeinrichtungen geprift nach DIN EN 1317) mit einer Hohe von mindestens 500 mm eingesetzt, so kann
auf die Fahrstreifentafel (Zeichen 522 StVO) verzichtet werden. Die Entfernungsangabe "auf x km" ist dann an
anderer geeigneter Stelle, z. B. zusammen mit Zeichen 276 StVO, zu zeigen. Dabei ist darauf zu achten, dal
das Zusatzschild bei Verbindung mit einem Verbotszeichen die Lange der Verbotsstrecke bestimmt.

Bild A-9: Prinzipdarstellung Leitschwelle, -bord und -wand

6 Warnposten

(1) Warnposten sind besonderer Gefahr ausgesetzt. Sie durfen daher nur in Ausnahmeféallen eingesetzt
werden. Dabei muf3 sich ihre Tatigkeit darauf beschranken, die Verkehrsteilnehmer in umsichtiger Weise vor
einer Verkehrseinschrankung oder Gefahrenstelle zu warnen. Eine andere Tatigkeit diirfen sie wahrend dieser
Zeit nicht ausiiben.

(2) Bei Dunkelheit oder witterungsbedingten schlechten Sichtverhaltnissen dirfen Warnposten nur eingesetzt
werden, wenn es sich um NotmalRnahmen handelt oder auf verkehrsschwache Zeiten ausgewichen werden
muf. Auf Autobahnen soll ihr Einsatz vermieden werden.

(3) Warnposten dirfen keine Verkehrsregelung vornehmen, dies bleibt ausschliel3lich der Polizei vorbehalten.

(4) Warnposten missen Warnkleidung tragen (siehe A.8). Sie halten Warnfahnen so, daR sie fur den
Verkehrsteilnehmer in voller GréRe sichtbar sind. Bei Dunkelheit oder witterungsbedingten schlechten
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Sichtverhaltnissen ist die Warnfahne durch eine Warnleuchte (gelbes Blinklicht) zu erganzen, und/oder die
Aurfalligkeit des Warnpostens ist durch einen Leitkegel mit aufgesetzter Blitzleuchte zu erhéhen.

(5) Der Warnposten steht bzw. geht in der Regel auRerhalb der Fahrbahn an der Fahrbahnseite, auf welcher
sich die Verkehrseinschrankung oder Gefahrenstelle befindet.

7 Sicherheitskennzeichnung
von Arbeits- und Sicherungsfahrzeugen sowie
Arbeitsstelleneinrichtungen

7.1 Arbeitsfahrzeuge, Sicherungsfahrzeuge

(1) Fur Arbeitsfahrzeuge gelten § 35 Abs. 6 bis 8 StVO und die zugehdrige VwV-StVO.

(2) Fahrzeuge der Bauverwaltungen, die als Arbeitsfahrzeuge eingesetzt werden, sollen daneben eine
Lackierung im Farbton Gelborange (RAL 2000 bzw. RAL 2011; siehe DIN 30701) erhalten.

(3) Arbeitsfahrzeuge, die Sonderrechte nach § 35 Abs. 6 bis 8 StVO in Anspruch nehmen, missen eine rot-
weil-rote Sicherheitskennzeichnung nach DIN 30710 "Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen und
Geraten" tragen.

(4) Diese Sicherheitskennzeichnung muf aus den retroreflektierenden Aufsichtfarben fir Verkehrszeichen

* weil} in Farbe DIN 6171 - WS - R2,
e rotin Farbe DIN 6171 - RT - R2

bestehen. Fir die Sicherheitskennzeichnung ist voll retroreflektierende Folie der Bauart Typ 2 nach DIN 67520,
Teil 2 zu verwenden. Sie ist an allen vertikalen Fahrzeugkanten mit zu diesen Kanten nach unten unter 45°
fallenden Streifen anzubringen. Als Mindestflachen je Vorder- und Rickseite sind insgesamt 8, je Einzelflache
2 Normflachen (141 x 141 mm) erforderlich. Grof3ere Flachen sind, insbesondere bei auf Autobahnen
eingesetzten Fahrzeugen, anzustreben. Bei Arbeitsfahrzeugen, die nicht standig Sonderrechte nach § 35

Abs. 6 bis 8 StVO beanspruchen (insbesondere Fahrzeuge von Bauunternehmungen) sollte die
Sicherheitskennzeichnung auf abnehmbaren oder abklappbaren Tafeln aufgetragen werden.

(5) Fahrzeuge und Gerate, die auch quer zur Fahrtrichtung eingesetzt werden, miissen im Umfang wie auf
Vorder- und Rickseiten zusatzlich seitlich gekennzeichnet sein.

(6) Zusatzlich sollen sie mindestens eine Kennleuchte fiir gelbes Blinklicht (Rundumlicht gemaf § 52 Abs. 4
StVZO) besitzen. Ist die Kennleuchte nicht standig von allen Seiten sichtbar, sind 2 Kennleuchten so
anzubringen, dal sie das Fahrzeug nach vorn und hinten wirksam kennzeichnen.

(7) Hinsichtlich einer zusatzlichen Sicherheitsausriistung von Kraftfahrzeugen gilt folgendes:

a. Die Sicherheitskennzeichnung der Arbeitsfahrzeuge kann durch den Einsatz von zwei zusatzlichen,
blinkenden gelben Warnleuchten (Durchmesser vorzugsweise 300 mm) links und rechts auf oder hinter
dem Fahrerhaus wesentlich verbessert werden.

b. Die Verwendung von kleinen Blinkpfeilen gemaf Bild A-6 oder Blinkkreuzen gemaf Bild A-10 an der
Ruckfront von Arbeitsfahrzeugen, an denen wechselweise links oder rechts vorbeigefahren werden
mulf, ist ebenso zuléssig.
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Bild A-10: Kleiner Blinkpfeil mit Kreuzschaltung als
Warneinrichtung (Varianten) nur zum Einsatz
auf Standstreifen

c. Zur Warnung vor Fahrzeugen, die arbeitsbedingt schneller als 5 km/h aber langsamer als die 6rtlich
Ubliche Geschwindigkeit fahren (z.B. MeRfahrzeuge zur Deckenzustandserfassung), wird die
zusatzliche Kennzeichnung gemaR Bild A-6 auf der Fahrzeugriickfront empfohlen.

d. Arbeitsfahrzeuge, deren Sicherheitskennzeichnung entsprechend einer dieser Varianten erhoht ist,
kénnen in besonderen Fallen auch als Sicherungsfahrzeug eingesetzt werden.

e. Diese Sicherheitskennzeichnung, wie auch unmittelbar am Kraftfahrzeug angebrachte Zeichen 615
oder 616 (siehe auch § 33 StVO), sind als Arbeitsstellensicherung nicht Bestandteil der
Fahrzeugbeleuchtung im Sinne der StVO, sondern regeln sich nach der StVO.

(8) Alle Kennleuchten mit gelbem Blinklicht oder Leuchten der zusatzlichen Sicherheitskennzeichnung sind
wahrend der Fahrt zur Arbeitsstelle und wahrend der Aufenthalte innerhalb einer abgegrenzten Arbeitsstelle
auszuschalten (Ziffer | VwV-StVO zu § 38 Abs. 3).

7.2 Warnblinklicht
(1) Warnblinklicht darf nach

8 16 Abs. 2 StVO nur verwenden, " wer andere durch sein Fahrzeug gefahrdet oder andere vor Gefahren
warnen will". Fir den Einsatz von Fahrzeugen im Bereich von Arbeitsstellen kommt es nur in Betracht, wenn
durch ein Fahrzeug eine unvorhersehbare Gefahr entsteht. Sonst sind die in diesen Richtlinien beschriebenen
Absicherungsmdglichkeiten zu nutzen.

(2) Durch das Warnblinklicht 18Rt sich verkehrsordnungswidriges Verhalten oder Parken nicht rechtfertigen. Mit
eingeschaltetem Warnblinklicht allein diirfen keine Sonderrechte nach

§ 35 Abs. 6 StVO in Anspruch genommen werden.

7.3 Arbeitsmaschinen und Anhanger

(1) Arbeitsmaschinen, Radlader, Schaufellader und Anhanger erhalten, auch wenn sie sich nur kurzfristig im
Verkehrsbereich bewegen, eine Sicherheitskennzeichnung wie Arbeitsfahrzeuge. Sonderrechte diirfen nur mit
der entsprechenden Kennzeichnung in Anspruch genommen werden

(siehe Abschnitt A.7.1).

(2) Arbeitsmaschinen, die unmittelbar im oder am Verkehrsbereich eingesetzt werden - z.B. eine bewegliche
Arbeitsstelle bilden (Fahrbahnmarkierungsmaschinen, Asphalteinbaumaschinen usw.), kdnnen zusatzlich mit
einer oder zwei Kennleuchten fir gelbes Blinklicht (z. B. Rundumlicht) und/oder einem kleinen Blinkpfeil gemaf
Bild A-6 in Verbindung mit Zeichen 222 ausgeristet werden, um die Maschine wirksam nach vorn und hinten
zu sichern.

(3) Radlader und Schaufellader, die auRerhalb einer abgesperrten Arbeitsstelle im Verkehrsbereich zur
Beférderung von Giltern eingesetzt werden, miissen entweder zugelassen oder von der Zulassungspflicht
befreit sein.

7.4 Besondere Arbeitsstellenbereiche und -einrichtungen

Besondere Arbeitsstellenbereiche und -einrichtungen sind Verkehrshindernisse oder besondere
Gefahrenbereiche im 6ffentlichen Verkehrsraum. Sie missen grundsatzlich wie Arbeitsstellen abgesichert und
beleuchtet werden, wenn sie sich im 6ffentlichen Verkehrsraum befinden oder in ihn ragen und nicht in die
Absperrung einer Arbeitsstelle einbezogen werden kénnen. Zusatzlich sind individuelle
Sicherungsmallnahmen zu bericksichtigen, die in Tabelle A-3 zusammengestellt und in Kurzform erldutert
sind. Fur dhnliche Falle ist analog zu verfahren.

Tabelle A-3: Anforderungen

Art |Aufstel|ung| | | |Er|aubniss|Sonstiges|
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Kenn- Schutz- |Lichte
zeichnung|einrichtung| Hohe

Materiallagerungen, 1) 2) 8) 16) 17)
Aushub, Gerate
usw.

Dach-, Fassaden- 3) 8) 12) 13) 14) 16) 17)
und
Abbrucharbeiten an
Bauwerken

Bau-, Werkstatt-, 2)4) 9) 16) 17)
Toilettenwagen
usw.

Container, 2)4)6) 10) 16) 17)18)
Wechselbehaloter

Hubarbeitsbihnen 2)7) 12) 14) 15) 16) 17)
Autokrane 5) 6) 14) 16) 17)
Aufzige, 2) 12) 13) 15) 16) 17)
Schragaufziige
Schuttrutschen 12) 13) 15) 16) 17)

Bauzaune,
Gerluste,
Durchlaufgertste,

Fulgangertunnel 2) 11) 16)

1) Grundsétzlich innerhalb einer Absperrung zu lagern bzw. aufzustellen.
2) Auf Geh- und Radwegen nur, wenn dadurch die geforderten Mindestbreiten gewahrleistet werden konnen.

3) Nur wenn aus Platzgriinden oder wegen der Hohe der Bauwerke eine ausreichende Sicherheit nicht
gewabhrleistet erscheint, darf 6ffentlicher Verkehrsraum zur Verfligung gestellt werden.

4) Auf Fahrbahnen nur, wo Parken im allgemeinen fur Kraftfahrzeuge erlaubt ist.
5) Auf Geh- und Radwegen grundséatzlich nicht.
6) Kennzeichnung wie Arbeitsstelle, wenn 2), 4) oder 7) nicht erflllt und nachfolgende Kriterien erfiillt sind:

 Breite groer als 2,5 m und/oder Lange gréRer als 8 m,
+ Aufstellung innerorts auf Vorfahrtstralten (Z 306) oder auf StralRen mit 2 oder mehr Fahrstreifen in einer
Richtung.

7) Auf Geh- und Radwegen bei einem tatsachlichen Gesamtgewicht von tber 2,8 t grundsatzlich nicht zulassig.
8) Wenn 1) und 2) oder 3) nicht erfiillt, Kennzeichnung und Absicherung wie Arbeitsstelle

9) Kennzeichnung aller vertikalen Kanten der Seiten- und Stirnflachen (je eine rot-weile
Sicherheitskennzeichnung [retroreflektierende Folie der Bauart Typ 2 der DIN 67520, Teil 2] von mindestens
141 x 705 mm), Schraffur zum Verkehrsraum fallend.

10) Entsprechend der Verlautbarung des Bundesministers fiir Verkehr vom 28. April 1982 (VkBI 1982, S.186,
erganzt durch VKBl 1984, S.23).

11) Kennzeichnung vertikaler Kanten mit kleinen Leitbaken (500 x 125 mm) oder rot-weilser
Sicherheitskennzeichnung.

12) Verkehrsteilnehmer, parkende Fahrzeuge sowie eventuell vorhandene Warenauslagen sind gegen Staub,
Wasser, andere Flussigkeiten und fallende feste Gegenstéande oder Bauteile ausreichend zu schiitzen.

13) Ggf. sind Bauzaune oder andere geeignete Schutzeinrichtungen wie Durchlaufgeriste oder
FuRgangertunnel vorzuschreiben.

14) Ggf. sind Warnposten aufzustellen.
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15) Uber Geh- und Radwegen 2,2 m iiber die volle Breite.

16) Im o6ffentlichen Verkehrsraum Sondernutzungserlaubnis und/oder Ausnahmegenehmigung geman § 46
StVO erforderlich.

17) Bei Uberschreitung zuléssiger Achslasten oder Gesamtgewichte Abstimmung mit zustéandigem
StraRenbaulasttrager erforderlich.

18) Ein Namensschild (Anschrift, Telefonnummer) oder eine entsprechende Aufschrift erforderlich.

8 Warnkleidung

(1) Personen, die auRerhalb von Gehwegen und Absperrungen im Verkehr eingesetzt oder neben dem
Verkehrsbereich tatig und nicht durch eine geschlossene Absperrung (Absperrschranken oder Bauzaune) von
diesem getrennt sind, miissen Warnkleidung nach DIN EN 471 (friher DIN 30711) tragen (§ 35 Abs. 6 StVO).
Folgende Anforderungsmerkmale der DIN EN 471 mussen hierbei eingehalten werden:

» Warnkleidungsausfiihrung (Abs. 4.1) mindestens Klasse 2 gemaR Tabelle |,
« Farbe (Abs. 5.1) ausschliel3lich fluoreszierendes Orange-Rot gemaf Tabelle 2,
* Mindestriickstrahlwerte (Abs. 6.1) der Klasse 2 gemaf Tabelle 5.

(2) Warnkleidung, deren Warnwirkung durch Verschmutzung, Alterung oder Abnahme der Leuchtkraft der
verwendeten Materialien nicht mehr ausreicht, darf nicht verwendet werden.

9 Beleuchtung der Arbeitsstellen

Soll in einer Arbeitsstelle auch wahrend der Dunkelheit unter Beleuchtung (Arbeitsstattenbeleuchtung)
gearbeitet werden, ist die Beleuchtungsanlage so auszulegen, dal3 das Unfallrisiko im Verkehrsbereich nicht
ansteigt. Insbesondere dirfen alle Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nicht in ihrer Wirkung sowie die
Verkehrsteilnehmer nicht durch Blendungen tGibermafig beeintrachtigt werden.

10 Verkehrsfiihrung und -regelung

10.0 Allgemeines

(1) In welcher Form (z. B. Teilsperrung, Uberleitung) und in welchem Umfang Kraftfahrzeug-, Rad- und
FulRgangerverkehr im Bereich einer Arbeitsstelle gefiihrt werden kann, ist aufgrund der ortlich verfligbaren
Flachen zu entscheiden. Hierflir werden in den Teilen B bis D abhangig vom StralRencharakter Festlegungen
getroffen und Hinweise gegeben.

(2) Die von der gewahlten Form der Verkehrsfiihrung abhangigen Regelungen des Verkehrs werden in den
Teilen B bis D zusatzlich in Regelplanen hinsichtlich Beschilderung, Verkehrseinrichtungen, Abstanden,
Beleuchtung usw. verdeutlicht. Sie sollten als Grundlage fir Verkehrszeichenplane verwendet werden.

(3) Zwischen dem Arbeitsbereich der Arbeitsstelle (z.B. Grabungskante, Baugerate) und dem Verkehrsbereich
sind mdglichst folgende Mindestabstande (Richtwerte) einzuhalten, soweit nicht vom Baulasttrager andere
Male vorgeschrieben werden:

a. 0,3 m auf innerortlichen StrafRen,
b. 0,5 m auf Stral’en aullerorts,
c. 0,15 m auf Geh- und Radwegen.

(4) Alle in den Teilen B bis D angegebenen Malie, ausgenommen Abmessungen von Verkehrszeichen,
Fahrstreifen- und Fahrbahnbreiten, sind Richtwerte. Entsprechend den 6rtlichen Verhaltnissen sind bei der
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Ausflhrung in der Ortlichkeit bei Mafen in vertikaler Richtung + 5 %, in horizontaler Richtung + 10%
Abweichung tolerierbar. Abstandsmale beziehen sich, wenn nicht anders angegeben, auf die Mitte der
Verkehrseinrichtungen.

10.1 Umleitungen

(1) Die Vollsperrung eines Verkehrsweges, ggf. auch nur fur bestimmte Fahrzeugarten oder den
FuRgéangerverkehr, stellt einen schwerwiegenden Eingriff in den Verkehrsablauf dar. Durch die anzuordnende
Umleitung kann der Ablauf insbesondere auf den Umleitungsstrecken erheblich beeintrachtigt sein.

(2) Daher sind die mit der Umleitung zusammenhangenden Fragen der Sicherheit und Leistungsfahigkeit
besonders sorgfaltig zu prifen. Soweit andere Verkehrstrager (Bahn- oder Verkehrsbetriebe) betroffen sind,
sind diese rechtzeitig zu beteiligen

(siehe auch A.1.3).

(3) Die beabsichtigte Vollsperrung der StralRe sollte Uber geeignete Medien verbreitet werden.

(4) Eine Umleitung ist so rechtzeitig anzukiindigen, daf sich der Verkehrsteilnehmer auf die neue,
unvorhergesehene Situation einstellen kann.

(5) Bei Vollsperrung ist die wegweisende Beschilderung bzw. sind die Zielangaben rot auszukreuzen. Die fiir
die Auskreuzung verwendeten Materialien miissen auch bei Nacht deutlich erkennbar sein.

(6) Auf der Umleitungsstrecke kann es erforderlich werden, die Vorfahrt so zu andern, daf® der
Umleitungsverkehr bevorrechtigt ist. Dies gilt besonders fiir den Fall, daR der Verkehr einer bevorrechtigten
Stralle umgeleitet werden muf3. Die Verkehrsstréme, die durch diese MaRnahme wartepflichtig werden, sollen
besonders darauf hingewiesen werden (Z 101 mit Zusatzzeichen 1008-30).

(7) Im Gbrigen gelten die "Richtlinien fir Umleitungsbeschilderung (RUB)" und hilfsweise die "Richtlinien fur
verkehrslenkende MaRnahmen der Strafenverkehrsbehdrden, der Strallenbaubehérden und der Polizei
(Verkehrslenkungsrichtlinien)" (VkBI 1968, H.Il, S. 239-247).

Teil B
Innerortliche StralRen

1 Allgemeines

(1) Innerértliche StraRen im Sinne dieser Richtlinien sind alle Verkehrsrdume innerhalb geschlossener
Ortschaften mit Ausnahme von Autobahnen und Kraftfahrstraen. Die geschlossene Ortschaft ist durch die
Zeichen 310 und 311 gekennzeichnet.

(2) Grundsatzlich gelten alle Regelungen und Festlegungen des Teils A dieser Richtlinien. Auf die besonderen
Verhaltnisse des innerdrtlichen Verkehrs abgestimmte, erganzende Regelungen und Festlegungen sind in
diesem Teil der Richtlinien zusammengestellt. Insbesondere bei zuldassigen Héchstgeschwindigkeiten tber 70
km/h und/oder mehrbahnigen StralRen im Ortsbereich (z.B. Stadtautobahnen) sollen zweckmaRige Regelungen
auch aus den Teilen C (Landstraen) und D (Autobahnen) Gibernommen werden.

2 Arbeitsstellen von langerer Dauer

2.1 Aufstell-Entfernungen von Verkehrsschildem
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(1) Die Entfernungsangaben in Tabelle B-1 beziehen sich auf den Beginn einer Einengung bzw.
Verschwenkung der Fahrstreifen (Bezugspunkt fur Aufstell-Entfernungen).

Tabelle B-1: Aufstell-Entfernungen

Zeichen Strallen
mit zwei und mehr mit zwei in geschwindigkeitsreduziertem
Fahrstreifen in einer Fahrstreifen Bereich
Richtung
123 70-100 m 50-70 m 30-50 m
120,121 * 30-50 m *
531(-10) 50-70 m * *
274,276 30-50 m 50-70 m *
131 * 30-50 m 30-50 m
112 30-50 m 10-30 m 10-30 m
208,308 * 0-10 m 0-10 m
274,280 10-20 m 0-10 m *

* im Regelfall nicht erforderlich

(2) Zeichen 283 und 286 sind in einem Abstand von 30 bis 50 m anzuordnen. Bei Bedarf sind Zusatzzeichen
(z. B. zeitlicher Beginn, zeitliche Beschrankung) anzubringen.

(3) Die Zeichen kénnen aus Platzgriinden auch kombiniert aufgestellt werden, z. B.:
Zeichen 120/276,121/276,131/276,
Zeichen 112/274,274/276.

2.2 Verkehrsfiihrung im Fahrbahnbereich
2.2.0 Allgemeines

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen ist grundsatzlich die vorhandene Fahrstreifenanzahl zu erhalten. Bussen und
Bahnen ist in der Regel Vorrang in der Betriebsflhrung zu geben.

(2) Verbleibt insgesamt flr beide Richtungen nur | Fahrstreifen, so ist entsprechend der 6rtlichen Situation und
Verkehrsstarke zu priifen, ob der Verkehr im Wechselverkehr

(siehe B.2.3.3) und/oder Uber Umleitungen (siehe B.2.3.4) abgewickelt werden kann.

(3) Bei hohen Verkehrsstarken und fehlenden Umleitungsmdglichkeiten ist méglichst eine provisorische
Umfahrung der Arbeitsstelle vorzusehen.

(4) Muf3 die Fahrstreifenanzahl reduziert werden, so hat die StraRenbaubehdrde in Zusammenarbeit mit der
Polizei sowie der Stralkenverkehrsbehoérde zu untersuchen, wie ein Verkehrsstau vermieden werden kann (z.
B. Umleitung, Offnung von gesperrten StralRen). Zur Vermeidung von Verkehrsstauungen kénnen Hinweise auf
Staugefahren gegeben oder Stauwarnanlagen aufgestellt werden. Die Stauhinweise sind moglichst mit
Entfernungsangaben so aufzustellen, dal die Verkehrsteilnehmer rechtzeitig auf andere StralRen ausweichen
kénnen, die ggf. als Umleitungen zu beschildern sind.

(5) Dem FuRganger- und Radfahrerverkehr ist besondere Sorgfalt zu widmen (siehe B.2.4).

2.2 .1 Fahrstreifenbreiten

(1) Im Regelfall ist eine Fahrstreifenbreite von mindestens 2,75 m einzuhalten. Die Mindestfahrstreifenbreite
kann bis auf 2,6 m unterschritten werden, wenn es sich um kurze Streckenabschnitte handelt, bzw. bis auf 2,2
m, wenn die Benutzung auf Pkw-Verkehr begrenzt wird (Z 264). Es ist zu beachten, dal regional bei haufigem
Verkehr tUberbreiter Fahrzeuge gréRere Fahrstreifenbreiten notwendig sein kdnnen.

(2) Damit ist Begegnungsverkehr ggf. durch Ummarkierung (Einengung von Fahrstreifen) oder durch
Einrichtung eines Behelfsfahrstreifens (z.B. Gber einen Parkstreifen) bei einer Restfahrbahnbreite von 5,5 m
noch mdglich. Bei schwacher Verkehrsstarke und geringem Anteil von Schwerverkehr ohne Busverkehr sowie
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kurzen Arbeitsstellen ist es in der Regel auch noch zulassig, bei einer Restfahrbahnbreite von 5 m eine
Verkehrsflhrung im Gegenverkehr einzurichten.

(3) Bei einer Arbeitsstelle mit Wechselverkehr sollte die Restfahrbahnbreite 2,75 m nicht unterschreiten.

(4) Bei der Festlegung der Fahrstreifenbreiten sollte ggf. beriicksichtigt werden, dafl zwischen Absperrgeraten
und einem Baugrubenrand ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,3 m zu Verfligung steht.

2.2.2 Vollsperrung

In Ausnahmefallen, in denen die Einfahrt verboten werden soll, aber aus der Gegenrichtung Verkehr
zugelassen wird, ist Zeichen 267 anzuordnen (>Ziffer Il VWV-StVO zu § 41 Abs. 2 Nr. 6 zu Zeichen 267). Im
Ubrigen wird auf A.3.2.2 verwiesen.

2.2.3 Teilsperrung

(1) Eine rechtwinklige Querabsperrung erfolgt durch rechtwinklig zur Fahrbahnachse aufgestellte
Absperrschranken und eine Leitbake, die an der Seite der Absperrschranke aufgestellt wird, an der
vorbeigefahren werden soll.

(2) Eine spitzwinklige Querabsperrung wird mit einseitigen Leitbaken gestaltet. Es missen mindestens vier
Stlck je voll gesperrtem Fahrstreifen bei einem seitlichen Abstand von 0,6 m bis | m aufgestellt werden. Der
Langsabstand soll | bis 2 m betragen.

(3) Wann eine rechtwinklige oder spitzwinklige Querabsperrung eingesetzt wird, richtet sich in erster Linie nach
den d&rtlichen Platzverhaltnissen. Bei zwei oder mehr Fahrstreifen einer Richtung sowie auf Vorfahrtsstraen (Z
306) sollte mdglichst eine spitzwinklige Querabsperrung eingesetzt werden.

(4) Mussen mehrere Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung gesperrt werden, so sollen getrennte spitzwinklige
Querabsperrungen vorgenommen werden. Zwischen ihnen kénnen jeweils langere Ubergangsstrecken liegen
(versetzte Fahrstreifenreduzierung).

(5) Entgegengesetzt gerichtete Verkehrsstrome werden in Uberleitungsbereichen auf zweibahnigen StraRen
grundsatzlich jeweils mit Hilfe einer spitzwinkligen Querabsperrung aus einseitigen Leitbaken geflhrt.
Zwischen den beiden Bakenreihen ist ein moglichst groRer Sicherheitsraum vorzusehen. Ist aus Platzgriinden
nur eine Reihe maglich, so sind zweiseitige Leitbaken erforderlich. Am Beginn der Rickflihrung des
umgeleiteten Verkehrsstromes ist auf der ersten Leitbake der Querabsperrung Zeichen 222-20 anzuordnen.

(6) Am Ende einer Absperrung kdnnen Absperrschranken oder Leitbaken (drei Stiick pro voll gesperrtem
Fahrstreifen) eingesetzt werden.

2.2.4 Langsabsperrung

(1) In der Regel wird die Arbeitsstelle in Langsrichtung durch Leitbaken abgesichert. Der Abstand der
Leitbaken darf maximal 10 m betragen. Auf Richtungsfahrbahnen (kein Gegenverkehr) diirfen auch einseitige
Leitbaken aufgestellt werden.

(2) Ist im Bereich der Langsabsperrung mit Querverkehr zu rechnen (z. B. aus Einmiindungen oder
Ausfahrten) oder sollen FuRganger am Durchqueren des Arbeitsstellenbereiches gehindert werden, sollten
zusatzlich Absperrschranken zwischen den Leitbaken angeordnet werden.

2.3 Verkehrsregelung im Fahrbahnbereich
2.3.1 Regelpléne

(1) Wie Arbeitsstellen, von denen nur der Kfz-Verkehr betroffen ist, abgesperrt, beschildert, markiert und
beleuchtet werden kénnen, ist in den

Regelplanen B I/l bis B 1/17 verdeutlicht. Im Ubrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf A.l.5 verwiesen.
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(2) Liegen Arbeitsstellen im Fahrbahnbereich unmittelbar neben einem Verkehrsbereich des FulRganger-
und/oder Radverkehrs, sind die Festlegungen in B.2.4 zu beachten.

2.3.2 Héchstgeschwindigkeiten

(1) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt innerorts 50 km/h. Wo héhere Geschwindigkeiten zugelassen
sind, durfen diese fur den Arbeitsstellenbereich herabgesetzt werden. Hinter der Arbeitsstelle ist dann wieder
die vorher gultige zulassige Hochstgeschwindigkeit vorzuschreiben, soweit Z 274 nicht mit einem
Gefahrzeichen oder einem Zusatzzeichen 1001-30 verbunden war.

(2) Geschwindigkeitsbeschrankungen unter 50 km/h sollten insbesondere angeordnet werden, wenn
FuRganger und Radfahrer oder im Arbeitsbereich Tatige gefahrdet sind. Ob dariber hinaus zur Warnung vor
einer Arbeitsstelle die Aufstellung eines Gefahrzeichens ohne zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankung
ausreicht, bleibt in jedem Einzelfall zu entscheiden.

2.3.3 Vorrangregelung an Engstellen

(1) Es ist jeweils zu prifen, ob die Verhaltensvorschrift des § 6 StVO allein ausreicht. Mul} diese Vorschrift
unterstutzt oder soll in Abweichung davon der anderen Richtung Vorrang gewahrt werden, ist eine
Beschilderung mit Zeichen 208/308 anzuordnen. Diese Verkehrsregelung ist zuldssig, wenn folgende
Voraussetzungen erflllt sind:

+ Die Engstelle darf maximal 50 m einschlieRlich der Querabsperrung lang sein. (Soll die volle Lange als
Arbeitsbereich benutzt werden, sind Absperrschranken zur Querabsperrung zu verwenden, auf Strallen
auflerhalb geschwindigkeitsreduzierter Bereich ist zusatzlich Zeichen 121 aufzustellen.)

» Die gesamte Engstelle muf’ aus beiden Fahrtrichtungen voll (iberschaubar sein.

+ In der wartepflichtigen Zufahrt der Engstelle (Z 208) soll kein nennenswerter Riickstau entstehen.

(2) Auf Fahrbahnen mit mehr als einem Fahrstreifen je Richtung und auf StralRen mit schienengebundenen
Fahrzeugen darf grundsatzlich keine Verkehrsregelung durch Zeichen 208/308 vorgenommen werden.

(3) Wenn der Kfz-Verkehr in beiden Fahrtrichtungen aufrechterhalten werden muf} und die Voraussetzungen
fur eine Verkehrsregelung durch Zeichen 208/308 nicht gegeben sind, mul} eine Lichtsignalanlage eingesetzt
oder mindestens eine Fahrtrichtung umgeleitet werden.

(4) Auf Wohn- und Nebenstra3en sowie in geschwindigkeitsreduzierten Bereichen kann bei einseitig verengter
Fahrbahn und einer Engstellenlange bis maximal 20 m auf eine Verkehrsregelung verzichtet werden.

2.3.4 Umleitung

(1) Als Umleitungsstrecken missen solche Stral3en ausgewahlt werden, die fur die Art und Menge des
umzuleitenden Verkehrs geniigen und die, wenn notwendig, mit zumutbaren Aufwendungen fir die
Umleitungen hergerichtet werden kénnen.

(2) Liegen an der geplanten Umleitungsstrecke Schulen, Altersheime, Krankenhauser o.a., so ist zu prifen, ob
eventuell MaBnahmen fir die Fuligangersicherung (z.B. FuBgangeriberwege) erforderlich sind. Auf3erdem
sollten wegen der Veranderung der Verkehrsstarke erforderlichenfalls Signalzeitenprogramme angepal3t
und/oder besondere MalRnahmen flir den FuRgangerquerverkehr vorgesehen werden.

2.3.5 Sackgasse

Eine infolge einer Arbeitsstelle entstandene Sackgasse ist durch Zeichen 357 ggf. mit Zusatzzeichen 1028-33
zu kennzeichnen, bei Bedarf auch beidseitig der Strafe. Wenn die Kennzeichnung durch Verkehrszeichen
nicht ausreicht, kann es zweckmaRig sein, eine Teilsperrung (Einengung) der Stral’e vorzunehmen. In diesem
Fall sollten 3 zweiseitige Leitbaken eingesetzt werden.

2.4 Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen
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2.4.0 Allgemeines

(1) Die Sicherheit der FuRganger und Radfahrer darf im Bereich von Arbeitsstellen nicht beeintrachtigt werden.
Auf Sehbehinderte (Blinde), Rollstuhlfahrer und Kinder ist besondere Riicksicht zu nehmen. Geh- und
Radwege sind nach Méglichkeit weiterzufihren, ggf. iber Notwege

(siehe B.2.4.4). Ist dies nicht mdglich, so ist die Einrichtung von Uberquerungshilfen (z.B. FuBgangeriiberweg)
zu prufen und ggf. anzuordnen.

(2) Nur bei entsprechender Sicherung darf der Radfahrer auf die Fahrbahn geleitet werden (siehe B.2.4.4).

(3) MuB aus Sicherheitsgriinden das Radfahren untersagt werden (z.B. bei der Uberwindung von Hindernissen
wie Briicken, Absatzen usw.), so mul} je nach ortlicher Situation Zeichen 237 mit Zusatzeichen 1012-31, 239
oder 254 aufgestellt werden.

(4) Alle Geh- und Radwege einschlielich der Notwege sind entsprechend ihrer Bestimmung zu beschildern (z.
B. Z 237, Z 239 bis 241).

(5) Bei Arbeiten auRerhalb von Verkehrsflachen muf die Arbeitsstelle wie auf Geh- und Radwegen abgesichert
und beleuchtet werden, wenn dort 6ffentlicher Verkehr stattfindet.

(6) Leitbaken dienen nur der Verkehrsfiihrung auf der Fahrbahn. Auf Geh- und Radwegen ist ihr Einsatz
unzuléssig.

(7) Die Absicherung im Bereich von Arbeitsstellen auf Geh- und/oder Radwegen wird in den Regelplanen B I/l
bis B 11/9 verdeutlicht. Im Gbrigen wird zur Anwendung der Regelpléne auf A. .5 verwiesen.

(8) Grenzen Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen unmittelbar an Bereiche des Kfz-Verkehrs oder ragen
Notwege in diesen Bereich, sind die Festlegungen in B.2.3 zu beachten.

(9) Liegen Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen unmittelbar neben einem Bereich des schienengebundenen
Verkehrs, kann eine Abgrenzung durch eine Absperrschranke (H6he 100 mm) ausreichend sein.

2.4.1 Mindestbreiten

(1) Geh- und Radwege sollen nach Moglichkeit in voller Breite im Arbeitsstellenbereich fortgefuhrt werden. Bei
beengten Verhaltnissen sollten folgende Mindestmale nicht unterschritten werden:

a) Gehwege 1,0 m,
b) Radwege ohne Gegenverkehr 0,8 m,
c) gemeinsame Geh- und Radwege 1,6 m,
d) FuRgangerzonen 3,5m.

(2) Dies gilt auch fiir Flihrung Uber provisorische Briicken.
(3) GroRere Breiten sind anzustreben, insbesondere bei hoher Verkehrsstarke durch Fullganger.

(4) Zwischen Baugrubenrandern und Geh- oder Radwegen sollte ein Abstand von mindestens 0,15 m
vorgesehen werden.

2.4.2 Gemeinsamer Geh- und Radweg

(1) MuB ein Geh- oder Radweg voll gesperrt werden, so sollen die FuRganger und Radfahrer moéglichst
gemeinsam Uber den verbleibenden Geh- oder Radweg gefiihrt werden.

(2) Fur die Richtung, fur die Radfahren auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg gestattet ist, ist Zeichen
240, auf der Gegenseite Zeichen 138 aufzustellen.

2.4.3 Querabsperrung, Langsabsperrung
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(1) FuBganger- und Radfahrverkehrsflachen sind gegeniiber den Arbeitsbereichen mindestens durch
Absperrschranken (Héhe 100 mm) zu sichern.

(2) Die Absperrungen missen bei Dunkelheit oder schlechten Sichtverhaltnissen durch Richt- oder
Rundstrahler (gelbes Dauerlicht; Abstand quer | m, langs 10 m) erganzt werden, sofern die 6ffentliche
Beleuchtung nicht ausreicht oder nicht die ganze Nacht Uber eingeschaltet ist.

2.4.4 FuRganger/Radfahrer-Notwege

Muissen Fullganger-/Radfahrer-Notwege uber Grinstreifen, Parkstreifen oder die Fahrbahn angelegt werden,
so gilt neben den Anforderungen wie bei Arbeiten auf Geh- und Radwegen zusatzlich folgendes:

a. MuR der Notweg neben bzw. auf der Fahrbahn eingerichtet werden, so muf} die Verkehrsfuhrung zur
Fahrbahnseite hin entsprechend B.2.2.3 und B.2.2.4 erfolgen. Zwischen oder neben den Leitbaken
mussen zum Notweg hin Absperrschranken in | m Héhe und Tastleisten in 0,25 m Héhe (jeweils Hohe
der Oberkante) angebracht werden (siehe auch A.3.1.1).

b. Soweit ausreichend Platz zur Verfliigung steht, sollte ein Radfahrer-Notweg durch eine gelbe
Fahrbahnmarkierung von der Fahrbahn abgetrennt werden. In diesem Fall ist zusatzlich Zeichen 121
aufzustellen.

c. MuR der Radweg aufderhalb von Kreuzungen und Einmiindungen auf die Fahrbahn geleitet werden, so
muf diese Stelle durch Leitbaken gesichert werden.

2.5 Arbeitsstellen im Bereich von Schienenbahnen
2.5.0 Allgemeines

(1) Arbeitsstellen im Gleisbereich von Straf3en- und Stadtbahnen ohne besonderen Bahnkdérper sind
problematisch, da der Betrieb dieser Bahnen aufrechterhalten werden soll oder muf? und daher teilweise keine
herkdbmmlichen Absperrgerate verwendet werden kdénnen.

(2) Bei solchen Arbeitsstellen, die ganztagig, d.h. auch bei Dunkelheit, abgesichert werden missen, dirfen
grundsatzlich keine Leitkegel eingesetzt werden (siehe auch Regelplane

B Ill/lund B [11/3 und A.1.5).

(3) Liegen Arbeitsstellen im Schienenbereich unmittelbar neben einem Verkehrsbereich des FuRganger-
und/oder Radverkehrs, sind die Festlegungen in B.2.4 zu beachten.

2.5.1 Querabsperrung

Grundsatzlich ist im Bereich von Schienenbahnen eine schwenkbare Stralenbahnschranke vorzusehen. Die
StraRenbahnschranke bzw. die gesamte Querabsperrung missen folgende Voraussetzungen erfiillen:

+ Das Schrankenblatt muf® entsprechend Zeichen 600 mindestens 250 mm hoch, rot-weil3-rot senkrecht
schraffiert und voll retroreflektierend sein (Folie Typ 2 nach DIN 67 520 Teil 2).

» Die Gesamtlange richtet sich nach der Breite der Arbeitsstelle, die in voller Breite abzusichern ist.

* Neben der Strallenbahnschranke muf® zum Kfz-Verkehrsbereich hin eine Warnbake aufgestellt werden.
Sie ist nach Mdglichkeit einige Meter vor der StraRenbahnschranke aufzustellen; dieser Sicherheitsraum
ist seitlich abzusperren.

+ Uber dem Schrankenblatt missen mindestens 3 einseitige Warnleuchten (gelbes Dauerlicht) je
gesperrtem Fahrstreifen angebracht sein, die synchron geschaltet auch gelb blinken diirfen. Bei
Vollsperrung missen mindestens 5 Warnleuchten (rotes Dauerlicht) angebracht werden.

+ Das Zeichen 222 ist bei Lage des Sperrbereichs in Fahrbahnmitte auf der Warnbake zu zeigen.

« Zuséatzlich missen vor der Arbeitsstelle (StraRenbahnschranke) eine Sperrflache in gelber Markierung
angelegt und mehrere Vorankiindigungspfeile auf der Fahrbahn aufgebracht werden.

+ Uber dem Schrankenblatt miissen auch straRenbahntechnische Signale angebracht werden (z.B. Sh |
[Zwangshalt]).

2.5.2 Langsabsperrung
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(1) Entlang der Arbeitsstelle missen eine Fahrbahnbegrenzung in gelber Markierung angelegt und/oder
Leitbaken aufgestellt werden. Der Abstand der Leitbaken darf maximal 10 m betragen. Es kénnen stattdessen
auch bauliche Leitelemente verwendet werden.

(2) Ist im Bereich der Langsabsperrung mit Querverkehr zu rechnen (z. B. aus Einmundungen oder
Ausfahrten) oder sollen FulRganger am Durchqueren des Arbeitsstellenbereiches gehindert werden, sollten
zusatzlich Absperrschranken zwischen den Leitbaken angeordnet werden.

2.5.3 Sicherung des Personals

(1) Fur eine Material- und Geratelagerung sowie zum sicheren Aufenthalt von Personen wahrend der
Vorbeifahrt von Schienenbahnfahrzeugen muf nach Méglichkeit unmittelbar neben dem Gleisbereich von
Schienenbahnen Platz zur Verfligung stehen.

(2) Sind neben dem Gleisbereich noch zwei oder mehr Fahrstreifen vorhanden, so soll der innere neben dem
Fahrbereich liegende Fahrstreiten generell, mindestens aber au3erhalb der Verkehrsspitzenzeiten gesperrt
werden.

(3) Ist neben dem Gleisbereich nur noch ein Fahrstreifen vorhanden, so kann dieser zum Ausweichen von im
Arbeitsbereich Tatigen genutzt werden. Zur Absicherung dieser Personen muf der Individualverkehr dann
durch eine Lichtzeichenanlage zum Halten gebracht werden.

(4) Kann aus Platzgriinden oder wegen zu hohem Verkehrsaulkommen kein Fahrstreifen neben dem

Gleisbereich zur Verfigung gestellt werden, mul} zum Schutz der Personen (Ausweichen) ggf. auch das
Gegengleis gesperrt werden kdnnen.

3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer

3.0 Allgemeines

(1) Die Arbeiten an Arbeitsstellen von kirzerer Dauer erfolgen in der Regel mit geringem Absperr- und
Beschilderungsaufwand (Regelplane B | V/I bis B 1V/3).

(2) Es kénnen auch Absicherungsmdglichkeiten aus den Regelplanen B I/l bis B 1/3, B /5, B 1/7, B 1/11, B 1/12
und B 1/16 sowie B |/l abgeleitet werden. Soweit dabei in den Tagesstunden gearbeitet wird, entfallt die
Anbringung von Warnleuchten.

(3) Im Gbrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf A. .5 verwiesen.

3.1 Arbeitsstellen im Bereich der Fahrbahn

(1) Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer im Bereich der Fahrbahn reichen bei Tageslicht Leitkegel mit einer
Hoéhe von mindestens 500 mm zur Sicherung aus. Fir die Querabsperrungen sind mindestens 3 Stick im
Abstand von héchstens | m erforderlich. Der Langsabstand der Leitkegel untereinander darf h6chstens 5 m
betragen.

(2) Die Lange einer Engstelle bei Regelung des Verkehrs gemaf § 6 StVO darf maximal 20 m betragen.

(3) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer kbnnen auch fahrbare Absperrtafeln oder
Arbeitsfahrzeuge eingesetzt werden, die geman

A.7.1 mit zusatzlichen Warneinrichtungen ausgestattet sind. Eine fahrbare Absperrtafel oder ein
Sicherungsfahrzeug soll aus einer Entfernung von etwa 50 m gut zu erkennen sein. Ist das nicht der Fall, muf}
zusatzlich ein Warnposten zur Vorwarnung aufgestellt werden.

(4) Stationare Arbeitsstellen sind durch Zeichen 123 anzukiindigen, wenn keine fahrbare Absperrtafel
eingesetzt wird. Die Zeichen sind gut sichtbar aufzustellen, wobei die in A.2.1 genannten Aufstellhdhen
unterschritten werden kdnnen; sie dirfen jedoch nicht verdeckt werden, z.B. durch parkende Fahrzeuge.
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3.2 Arbeitsstellen im Bereich von Geh- und Radwegen

(1) Bei Arbeiten von klrzerer Dauer auf Geh- und Radwegen ohne Aufgrabungen sowie bei beweglichen
Arbeitsstellen reichen bei Tageslicht Leitkegel (Ho6he mindestens 500 mm) oder kleine Leitbaken zur Sicherung
aus. Fur die Querabsperrung sind sie mdglichst liickenlos aufzustellen. Der Langsabstand der Leitkegel
untereinander darf 2,5 m betragen.

(2) Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer im Bereich von Schachtzugangen oder ahnlich kleinflachigen

Offnungen in Geh- und Radwegen kénnen mobile Absturzsicherungen eingesetzt werden. Sie mlssen einen
ausreichenden Sicherheitsabstand zu solchen Schachten oder Offnungen gewahrleisten

(siehe A.10.0).

3.3 Arbeiten im Bereich von Schienenbahnen

(1) Bei Arbeitsstellen von kurzerer Dauer im Bereich von Schienenbahnen reicht es aus, den im Gleisbereich
liegenden Fahrstreifen durch Leitkegel zu sperren

(siehe Regelplan B 1V/3).

(2) Fur die Querabsperrungen sind mindestens 3 Leitkegel mit einer Héhe von 1000 mm erforderlich. Auf den
Leitkegeln missen zur besseren Auffalligkeit Warnleuchten (gelbes Blinklicht) montiert sein. Auf dem mittleren
Leitkegel (Querabsperrung) missen auBerdem stralenbahntechnische Signale (z. B. Sh 2 [Schutzhalt])
angebracht sein.

(3) Fur die Langsabsperrungen genigen Leitkegel mit einer Hohe von mindestens 500 mm. Der Abstand der
Leitkegel untereinander darf maximal 5 m betragen.

3.4 Vermessungsarbeiten

(1) Vermessungspunkte und Messungslinien sollen nach Méglichkeit in verkehrsarme Bereiche auferhalb der
Fahrbahn gelegt werden. Mu} die Fahrbahn in Anspruch genommen werden, so soll ein Wechseln von einer
StralRenseite zur anderen auf das unbedingt notwendige Mal} beschrankt bleiben. Es sind die
Vermessungsverfahren zu wahlen, bei denen der 6ffentliche Verkehrsraum so wenig wie moglich betreten
werden muf3.

(2) Erscheint im Verlauf von Vermessungsarbeiten die Sicherheit des Vermessungstrupps oder die Sicherheit
des Verkehrs nicht mehr gewahrleistet, sind die Arbeiten zu unterbrechen und die Arbeitsstelle zu raumen.

(3) Wird die Fahrbahn nur fur kurze Zeit betreten, kann auf Ubersichtlichen StraRenabschnitten mit geringem
Verkehr die Sicherung der Arbeitsstelle durch einen Warnposten erfolgen.

(4) Bei Vermessungsarbeiten im Geh- und Radwegbereich kann in der Regel von Sicherungen abgesehen
werden, sofern keine Aufgrabungen vorgenommen werden und kein starker Radverkehr zu erwarten ist. Fur
FuRganger und Radfahrer muf’ ausreichend Platz verbleiben.

Regelplane B |
Innerdrtliche Stral3en

Arbeitsstellen von langerer Dauer im Fahrbahnbereich

Regelplan B 1/1
Regelplan B 1/2
Regelplan B 1/3
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Regelplan B 1/4
Regelplan B 1/5
Regelplan B 1/6
Regelplan B 1/7
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Regelplan B 1/1

Stralle mit geringer Yerkehrsstarke oder in
geschwindigkeitsreduziertem Bereich und
mit geringer Einengung

Bei Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer in der
Regel ohne Warnleuchten

Querabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 mrm] oder einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer0B-1 m
Mindestens 3 einseitige Warnleuchten

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leitbake Ggf. Absperrschranke [H=100 mm]
zusatzlich

*) Doppelseitige Leitbaken und
Warnleuchten

Querabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake
(alternativ durch Absperrschranke
[H=250 mm] und doppelseitige Leitbake.
Mindestens 3 einseitige Warnleuchten)

Langsabsperrung zum Gehweq
durch Absperrschranken [H=100rmm] und
gyf. Tastleisten

Warnleuchten doppelseitig oder mit
Rundumlicht, Abstand max. 10 m

1. andere Breiten s. Teil B, Abschn. 2.4.1

Make in Metern (1.95)
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Regelplan B 1/2

Stralle mit geringer Verkehrsstarke oder in
geschwindigkeitsreduziertern Bereich und
mit deutlicher Einengung

Gehweg

(e Bei Arbeitzstellen von kirzerer Dauer in der

0S-08 Fegel ahne Warnleuchten

Cluerabsperrungen durch Absperrschranke
[H=250 ] und doppelseitiger Leitbake
Mindestens 3 gelbe Warnleuchten

Langsabsperrung durch doppelseitige

Leithaken Abstand max. 10 m

Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.

0 —— 5 SIHNE R Leitbake Ggf. Absperrschranke [H=100 mrm]
& zusatzlich

[

Langsabsperrung zum Gehweg

durch Absperrschranken [H=100 mirm] und
guf. Tastleisten Warnleuchten doppelseitig
oder mit Rundumlicht, &bstand

max. 10 m

10 ®

max. 20

AR N
A B W W W B R E e W

* Doppelseitige Leithake und Warnleuchte

1

9

1. Kann in Ausnahmefillen unterschritten
werden (s, Teil B, Abschn.2.2.1)

2. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

3. Aulterhalb eines geschwindigkeits-
reduzierten Bereichs

Z121 bei 30-50 m
£123 bei 50-70 m

min. 2,75
=

-' 3

- .

. |

W |

30-50

El

Giehweg

fake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/3

2-streifige Fahrbahn bei geringer Einengung

Gehweayg

| Analog mit Richtungsfahrbahn

| Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer in der
Regel ohne Warnleuchten

| Cluersperrung durch einseitige Leitbaken
f (alternativ auch Absperrschranke
| [H=250 rmim] )
| | Abstand langs 1-2 m
gquer 065-1 m

e o

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

T o B 4

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leithaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf der 1.,
Jeder 2. und der letzen Leithake Gof.
Absperrschranke

[H=100 rarn] zusatzlich

Am -
1)

AW

E { Y L
I---.-I'-.-.

e |

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschranken

[H=100 rmm] und gof. Tastleisten
Warnleuchten doppelseitig oder mit
Fundumlicht, Abstand max. 10 m

EE MM E M OEOE NS E NN S ® §
1
¥

e
min. 2,75
h B
s % 0

1. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

2. -bei geringer “erkehrsstarke30-50 m
- auf Richtungsfahrbahnen 70-100m

2)
- 50-70

Giehweg

hake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/4

2-streifige Fahrbahn mit “erkehrsfihrung
uber Behelfsfahrstreifen

Gehweag

0L-05 “‘ @

E Analog bei Richtungsfahrbahn

Cluerabsperrung durch einseitige Leithaken
(alternativ durch Absperrschranke
[H=250 rmm])
Abstand langs 1-2 m
gquer 0B5-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake

Dl T

10 1}

h 4

Fahrstreifenbegrenzung durch gelbe
barkierung oder bauliche Leitelernente

S -

5__
FFd -

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken

Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. Leithake Ggf.
Absperrschranke

[H=100 rarn] zusatzlich

e

2)

* Doppelseitige Leithake und Warnleuchte

Cluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake
(alternativ
- Absperrschranke [H=250 mm)]
- Mindestens 3 Warnleuchten

- 2121 bei 30-50 m)

2,75
5
ey

e

min
m
A
[T

. = [
s

Langsabsperrung zum Gehweg

durch Absperrschranken [H=100 mim] und
guf. Tastleisten Warnleuchten doppelseitiy
oder mit Rundumlicht, &bstand max. 10 m

1. andere Breiten 5. Teil B, Abschhn, 2.4.1

2. Gof kénnen die Behelfsfahrstreifen
& auch dber Parkstreifen a. 4. gefihrt
© |9 3 werden

50-70 | 3. Bei geringer Yerkehrsstarke bei 30-
50 m

1 4. Anordnung im Einzelfall prifen
(5. Teil A, Abschn. 2.3 zu feichen 276)

Gehweag

hake in Metern [1.95)
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Regelplan B /5

2-streifige Fahrbahn mit halbseitiger
sperrung und geringer Yerkehrsstarke
“erkehrsregelung durch Werkehrszeichen

Bei Arbeitzstellen von kirzerer Dauer in der
Regel ohne YWarnleuchten

Guerabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 mmm] oder einseitige Leitbaken
Mindestens 3 einseitige Warnleuchten

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige WWarnleuchten auf jeder 2.
Leitbake

*| Doppelseitige Leithaken und
Warnleuchten

Gluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

guer0B6-1m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zurm Sehwey
durch Absperrschranken

[H=100 rmrn] und gof. Tastleisten
Warnleuchten doppelseitig oder mit
Fundurmlicht, Abstand max. 10 m

1. Kann in Ausnahmefallen unterschritten
werden (5. Teil B, Abschn. 2.2.1)

2. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

Make in Metem [1.95%
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Regelplan B 1/6

00 1-0L

2-streifige Fahrbahn mit halbseitiger
Sperrung
Oe:08 V Yerkehrsregelung durch Lichtsignalanlage

<

Cluerabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 mm] oder einseitige Leithaken

0g-0g — = hWlindestens 3 einseitige WWarnleuchten

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leithaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leithake

*| Doppelseitige Leithaken und
Warnleuchten

|7 F IS

Cluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

guer 0B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake

e e W e
2)

1.0
¥

Langsabsperrung zum GSehweg
durch Absperrschranken

[H=100 mrm] und gof. Tastleisten
Warnleuchten doppelseitiy oder mit
Fundumlicht, Abstand max. 10 m

% |

1

Lange fir die signaltschnische Barachnung

min. 2,75
S ]
Pl
% .
s, = I
R

e WA

1. Kann in Ausnahmefillen unterschritten
werden (5. Tell B, Abschn. 2.2.1)

-------r

F
]

2. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

3. Prifung erforderlich, ab
verkehrsabhangige Schaltung
| Zweckmaliig

30-30

B> P>

Gehweg

| ﬁ‘ 50-70

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan B 1/7

2-streifige Fahrbahn mit Arbeitsstelle in
Fahrbahnmitte

Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer in der
Regel ohne YWamleuchten

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leithaken
Abstand langs 1-2 m
guer 05-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

Langsabsperrungen durch einseitige
Leithbaken Abstand max. 10 m Einseitige
Wwarnleuchten auf jeder 2. Leitbake Ggf.
Absperrschranke

[H=100 mm] zusatzlich

1. Kann in Ausnahmefillen unterschritten
werden (5. Teil B, Abschn. 2.2.1)

2. Bei geringer Werkehrsstarke bei 30-50 m

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan B 1/8

2-streifige Fahrbahn mit beidseitiger
Einengung mit geringer Verkehrsstarke
Yerkehrsregelung durch “erkehrszeichen

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake
Alternativ am Ende der Arbeitsstelle:
Absperrschranken
[H=250 mm)]

* Doppelseitige Leitbaken und
Warnleuchten

Langsabsperrungen durch doppelseitige
Leithaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leithake

Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschranken

[H=100 mm] und ggf. Tastleisten
Wwarnleuchten doppelseitig oder mit
Rundumlicht, Abstand max. 10 m

1. Kann in Ausnabmefillen unterschritten
werden (5. TeillB Abschn2.2.1)

2. andere Breiten 5. Teil B, &bschn. 2.4.1

fake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/9

4-streifige Fahrbahn mit Sperrung eines
rechten Fahrstreifens bzw. 3streifige
Fahrbahn mit Sperrung im Bereich der 2-
streifigen Richtung

Fihrung dber Seitenstreifen

Ungiltige Fahrstreifenbegrenzungen mit
gelber Markierungsfolie durchkreuzen

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m
Fir die 1-streifige Richtung einseitige
Wwarnleuchten auf jeder Leitbake rechts

Am Ende der Arbeitsstelle alternativ
Absperrschranke [H=250 mm)]

Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leithake

Fahrstreifenbegrenzung aus gelber
harkierung oder baulichen Leitelementen

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leithaken
Abstand langs 1-2 m
gquer 05-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake

Am Beginn der Trennung Warnbake ggf. mit
Warnleuchten

1. Geschwindigkeits-beschriankuny kann
guf. entfallen

2. Bei Mittelstreifen beidseitige Aufstellung
der %7

fake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/10

4-streifige Fahrbahn mit Sperrung eines
linken Fahrstreifens bzwe. 3-streifige
Fahrbahn mit Sperrung im Bereich der 2-
streifigen Richtung

Fihrung dber Seitenstreifen

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake
rechts

Am Ende der Arbeitsstelle alternativ
Absperrschranke
[H=250 rarn)

Ungiltige Fahrstreifenbegrenzungen mit
gelber Markierungsfolie durchkreuzen

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leitbake

Fahrstreifenbegrenzung aus gelber
Markierung oder baulichen Leitelernenten

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leitbaken
Abstand langs 1-2 m
gquer 0B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

Am Beginn der Trennung evt. Warnbake ggf.

it Warnleuchten

1. Geschwindigkeits-beschrankung kann
gof. entfallen

2. Bei Mittelstreifen beidseitige Aufstellung
der “Yerkehrszeichen und YWerzicht auf
Leitbaken auf der Gegenfahrbahn

fake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/11

4-streifige Fahrbahn mit Sperrung eines
rechten Fahrstreifens bzw. 3-streifige
Fahrbahn mit Sperrung im Bereich der
2-streifigen Richtung

Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer in der
Regel ohne Warnleuchten

Cluerabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 mrm] oder einseitige Leithaken

Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leithake

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leitbaken
Abstand langs 1-2 m
gquer 0 B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

Langsabsperrung zum Gehweg durch
Absperrschranken

[H=100 rmrm] und gof. Tastleisten
Warnleuchten doppelseitig oder mit
Rundumlicht, Abstand max. 10 m

1. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

2. Bei Mittelstreifen beidseitige Aufstellung
der Warkehrzzeichen

fake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/12

4-streifige Fahrbahn mit Sperrung eines
linken Fahrstreifens bzwe. 3-streifige
Fahrbahn mit Sperrung im Bereich der
2-streifigen Richtung

Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer in der
Regel ohne YWamleuchten

Cluerabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 mrm] oder einseitige Leithaken
Mindestens 3 einseitige Warnleuchten

Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand rmax. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leithake

Cluerabsperrungen durch einseitige
Leitbaken
Abstand langs 1-2 m
guer 0B-1 m
Einseitige WWarnleuchten auf jeder Leitbake

1. Bei Mittelstraifen beid=eitige
Aufstellung der Werkehrazeichen und
Yerzicht auf Leitbaken auf der
Gegenfahrbahn

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan B 1/13

4-streifige Fahrbahn mit Sperrung der
beiden linken Fahrstreifen

Cluerabsperrungen am Ende der
Arbeitsstelle durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m

Am Ende der Arbeitsstelle alternativ
Absperrschranke
[H=250 rarn)

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leitbake

Cluerabsperrungen am Beginn der
Arbeitsstelle durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

quer0B-1m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake

1. Bei Mittelstraifen beidzeitige
Aufstellung der Werkehrszeichen

hake in hetarn [1.957
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Regelplan B 1/14

4-streifige Fahrbahn mit Sperrung der
Fahrstreifen einer Richtung

Cluerabsperrung

- zwischen den entgegengesetzten
Fahrstrimen durch einseitige Leitbaken
IAbstande 5. unten) Einseitige
YWarnleuchten auf jeder Leitbake

_ auf der Seite der Arbeitzstelle durch
Absperrschranke [H=250 mm] oder
einzeitige Leitbaken

Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand rmax. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leithake

Fahrstreifenbegrenzung durch gelbe
hlarkierung oder bauliche Leitelemente

Ungiltige Fahrstreifenbegrenzungen mit
gelber Markierung durchkreuzen

Cluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

guer 0B-1 m
Einseitige WWarnleuchten auf jeder Bake

Langsabsperrung zum Sehwey durch
Ahsperrschranken

[H=100 mm] und gof. Tastleisten
Warnleuchten doppelseitig oder mit
Fundumlicht, Abstand max. 10 m

1. andere Breiten 5. Teil B, &bschn. 2.4.1

2. Bei Mittelstreifen beidseitige
Aufstelluny der Verkehrszeichen

hiake in hdetarn [1.95%
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Regelplan B 1/15

F-streifige Fahrbahn mit Sperrung der 1-
streifigen Richtung

Lngiltige Fahrstreifenbegrenzung mit gelber
harkierung durchkreuzen

Cluerabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand langs 1-2 m

gquer 0B5-1 m
Warnleuchten auf jeder Leitbake

Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leithake

Fahrstreifenbegrenzung durch gelbe
hlarkierung oder bauliche Leitelemente

Cluerabsperrung

- auf der Seite der Arbeitsstelle durch
Absperrschranke [H=250 mm] oder
einzeitige Leitbaken

- zwischen den entgegengesetzten
Fahrstrimen durch einseitige Leitbaken

Abstand langs 1-2 m
gquer 065-1 m
Einseitige YWarnleuchten auf jeder Leitbake

Langsabsperrung zum Gehweg_durch
Absperrschranken

[H=100 mm] und ggf. Tastleisten
Wwarnleuchten doppelseitig oder mit
Fundumlicht, Abstand max. 10 m

1. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

2. Bei Mittelstreifen beidseitige
Aufstellung der Verkehrszeichen

fake in betern [1.95)
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Regelplan B 1/16

2-streifige Fahrbahn mit halbseitiger
Sperrung
Einbahnstralienregelung

5gf. Einrichtung einer Limleitung

Cluerabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 rrn] Mindestens 5 einseitige rote
Warnleuchten dber der Schranke auf der
meite der gesperrten Richtung

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 10 m Einseitige
Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten
Leitbake

Cluerabsperrung durch Absperrschranke
[H=250 mm] und einseitige Leithake
Mindestens 3 gelbe Warnleuchten

Langsabsperrung zum GSehweg
durch Absperrschranken

[H=100 mrm] und gof. Tastleisten
Warnleuchten doppelseitiy oder mit
Fundumlicht, Abstand max. 10 m

1. Ziffer %] %w-5t%0 zu den Zeichen 209
biz 214 ist zu heachten

2. Kann in Ausnahmefallen unterschritten
werden (5. Teil B, Abschn. 2.2.1)

hiake in hdetarn [1.95%
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Sperrung einer Stralle

Sgf. Einrichtung einer Limleitung

e T Nt = = ———

& e

o

e | LAngsabsperrung durch einseitige Leitbaken
W - RWY W lil !'l I l'l l‘l ENND- DRy own Ahstand masx. 10 m Einseitige
- & .
: Warnleuchten auf jeder 2. und der letzten

@1]

Cluerabsperrungen im Bereich der
Arbeitsstelle durch Absperrschranken
[H=250 mm] Mindestens & rote
Warnleuchten Mvaollsperrungen)

- mom m m m sl

| Langsabsperrung zum Gehweg
durch Absperrschranken

[H=100 rmrn] und gof. Tastleisten

Warnleuchten doppelseitig oder mit

| Fundumlicht, Abstand max. 10 m

| ﬂ | 1. Fiffer VI VWASSIVO zu den Zeichen 209
1= = his 214 ist zu beachten

2. Gof Worankindigung undfoder
Lmleitung an geeigneter Stelle

Make in Metemn [1.95%
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Regelplane B Il
Innerortliche Stral3en

Arbeitsstellen von langerer Dauer im Geh- und Radwegbereich

Regelplan B II/1
Regelplan B 11/2
Regelplan B 11/3
Regelplan B I1/4
Regelplan B 11/5
Regelplan B 11/6
Regelplan B 1I/7
Regelplan B 11/8
Regelplan B 11/9



RSA -

Radweg
Gehweag

> A |

B[l
= l=| | B

:

I
e !1\
ey L g

[Kurzbezeichnung
flir die Wariantan]

[B 11 /1.1]

[B11/14.2]

[B11/1.5]

(B 11 /1.4]

[B Il /1.5]

Regelplan B lI/1

Arbeitsstellen auf Geh- und/oder Radwegen

Bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer in der
Regel ohne Warnleuchten

Langsabsperrung durch Absperrschranken
[H=250 mrm] zur Fahrbahnseite

Guerabsperrung durch Absperrschranke
[H=100 mrm] gof. Tastleisten zum Gehwey

Langsabsperrung durch Absperrschranke
[H=100 mm] ggf. Tastleisten zum Gehweg

Warnleuchten

- bei Querabsperrungen ein- oder
doppelseitig Abstand max. 1T m

- bei Langsabsperrungen doppelseitig oder
mit Rundstrahler Abstand langs mas.
10 m

Mald &
- bei Gehwegen rrir. 1,0 m
- bei Hadwegen min. 0,8 m

- bei gemeinsamen Geh- und  min. 16 m
Radwegen

fake in betern [1.95)
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Gehweg

min. 2,75

R

AR AW Al o

Radweg

F=n

Sy -

-

. SO RO O

l_ .
| P
[ &

Gehwag

Regelplan B 11/2

Faralleler Geh- und Radweg mit Sperrung
des Radweges

(bei Sperrung des Gehweges analog)
getinge Einengung der Fahrbahn

(bei Richtungsfahrbahn analog)

Cluer- und Langsabsperrung durch
Absperrschranken [Héhe 100 mm] und gof
Tastleisten zum Getweq

Weghegrenzungen in gelber Markierung

Warnleuchten

- bei Querabsperrung einseitig Abstand
max. 1 m

- bei Langsabsperruny doppelseitig oder
mit Rundstrahler Abstand max. 10 m

Ahsperrung zur Fahrbahn
Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leitbake

1. - bei geringer “erkehrsstarke 30-50 m
- auf Richtungsfahrbahn: 70-100 m

Make in Metemn

{1.85)
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&, Regelplan B 1I/3
& | f
2 £ Paralleler Geh- und Radweg mit Sperrung
| « @ des Radweges
(bei Sperrung des Gehweges analog)
geringe Einengung der Fahrbahn
| (bei Richtungsfahrbahn analog)
| 0 2)
Quer- und Langsabsperrung durch
| Absperrschranken
| g e [Hiéhe 100 mm] und ggf. Tastleisten zum
N Gehweg
|
| LS
4 '_: =>Warnleuchten
E " - bei Querabsperrung einseitig Abstand
| : max. 1 m
r " - bei Langsabsperrung doppelseitig oder
i i mit Rundstrahler Abstand max. 10 m
' 5
| ]
€ —n Absperrung zur Fahrbahn
/ Sl Langsabsperrung durch doppelseitige
| _ : ‘Ei Leitbaken Abstand max. 10 m
e £ Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
g e Leitbake
| |
0 a
o ol e
+ E+ ¢ 0 1. -bei geringer Verkehrsstarke30-50 m
| 9,} -auf Richtungsfahrbahnen 70-100m
| 2. Bei Seitenstreifen statt Radweq, ohne
Zeichnen 240 und 241
E’I | & P
E
| @ @
Make in Metern {1.95
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Regelplan B 11/4

Faralleler Geh- und Radweg mit Sperrung
des Radweges und Einengung des
Gehweges

Motweg auf der Fahrbahn

(bei Richtungsfahrbahn analog)

Radweg
Gehweg

| Einleitung in Hohe won Krauzungen und
/ Einmindungen

e

Borde zur Fahrbahn anrampen

x|

Guer und Langsabsperrung durch
Absperrschranken [Héhe 100 rmm] und gof
Tastleisten zum Gehweg

Fahrsteifenbegranzung aus gelber
hlarkierung

o

Warnleuchten

- bei Querabsperrung einseitig Abstand
max. 1 m

- bei Langsabsperruny doppelseitig ader
mit Rundstrahler Abstand max. 10 m

i e s
¥

A
min. 2,75

min., 0,8

EF_H_“_.;FI_THT“_I_IT-" W I" L

e;
o

min. 1,0
¥

l_| - 5
I:l:a..:

m
El
o
-

1. Kann aus Platzgrinden kein Matweg
mmarkiert werden, wird Zeichen 237 mit
fusatzzeichen somwie Zeichen 241
aufgestellt

2. Leitbaken zusatzlich bei Einleitung

aurterhalb von Kreuzungen und
Einmindungen Einseitige Warnleuchten

T
fu]

>

30-50

Gehweg

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan B 1I/5

Gehwey - Yollsperrung

Motweg auf der Fahrbahn

05-08 — Stralte mit geringer Werkehrsstarke oder in
W geschwindigkeitsreduziertern Bereich und

mit geringer Einengung

Gehweg

Cluerabsperrung durch Absperrschranken
[Hahe 100 mm] und gof. Tastleisten

Einseitige Warnleuchten in max. 1 m

1¢“ Abstand
0 Um. . & - .AL._.
¥
) : | Langsabsperrung durch Absperrschranken
' Er A [Hahe 100 mm] und gof. Tastleisten
O
A -
n l_[ Doppelseitige WWarnleuchten oder
B moi. Fundstrahler in max. 10 m Abstand
. l,._'l',,
e |
- ML
N Absperrung zur Fahrbahn
e Querabsperrung durch einseitige Leithaken
b E Abstand langs 1-2 m
i‘: N quer 06-1 m
3 . :_I Al Mindestens 3 doppelseitige Warnleuchten
1
o . re b ety Langsabsperrung durch doppelseitige
- “:—.. S8 Leitbaken Abstand max. 10 m
E "3 Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
3} Leithake
L

— g | Ggf. Absperrschranke [H=100 mm)]

" Doppelseitige Leithaken und
Warnleuchten

1. andere Breiten . Teil B, Abschn. 2.4.1

S0-50

Gehweg

Make in Metemn [1.95%
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Gehweg
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Regelplan B 11/6

Gehweg-Yollsperrung

MNotweg auf der Fahrbahn

(bei Notweg auf derm Seitenstreifen analog)
Strale mit geringer Verkehrsstarke oder in
geschwindigkeitsreduziertem Bereich und
it deutlicher Einengung

Querabsperrung durch Absperrschranken
[Hohe 100 mm] und gof Tastleisten zum
Gehweg

Einseitige YWarnleuchten in max. 1 m
Abstand

Langsabsperrung durch Absperrschranken
[Hohe 100 mm] und gof. Tastleisten zum
Gehwegy

Doppelseitige Warnleuchten oder
Rundstrahler in max. 10 m Abstand

Absperrung zur Fahrbahn

durch Absperrschranken [Hahe 250 mm]
Min. 3 Warnleuchten und doppelseitige
Leitbaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leitbake

1. Kann in Ausnahmefillen unterschritten
werden

2. andere Breiten 5. Teil B, Abschn. 2.4.1

3. Aulierhalb eines geschwindigkeit-
sreduzierten Bereichs

-Z121 bei 30-50 m
-Z123 bei 50-70 m

hake in Metern (1.95)
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Regelplan B 1I/7

Faralleler Geh- und Radwey

Motweg dber Fahrbahn

Yerkehrsfihrung Ober Behelfsfahrstreifen
(bei Richtungsfahrbahn analog)

Cluerabsperrung durch Absperrschranken
[Héhe 100 mm] und gof. Tastleisten zum
Gehwegy

Einseitige Warnleuchten in max. 1 m
Abhstand

Langsabsperrung durch Absperrschranken
[Hohe 100 mm] und gof. Tastleisten zum
Gehwey

Doppelseitige WWarnleuchten oder
Rundstrahler in max. 10 m Abstand

Absperrung zur Fahrbahn
Cluerabsperrung durch einseitige Leithaken
Abstand langs 1-2 m

guer05-1 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder
Leithake

Fahrstreifenbegrenzung durch gelbe
hlarkierung oder bauliche Leitelemente

Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
Ahstand max. 10 m Einseitige Warnleuten
auf jeder 2. Leitbake Ggf. Absperrschranke
[H=100 mm)]

1. Beimin. 16 m kann gemeinsamer
(5eh- oder Hadweg angeordnet
werden; gaf. Anrampungen varsehen
(Beschilderungswariante)

2. -bei geringer Werkehrsstarke:

30-50 m

- bei Richtungsfahrbahn: 70-100 m
3. Anordnung im Einzelfall prifen

(s. Teil A, Abschn. 2.3
zu feichen 276)

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan B 11/8

Paralleler Geh- und Radweg

MNotweg dber Fahrbahn

Halbseitige Sperrung der Fahrbahn bei
geringer Verkehrsstarke
Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen
(bei Richtungsfahrbahn analog)

Gluerabsperrung durch Absperrschranken
[Hdhe 100 mm] und ggf. Tastleisten zum
Gehwegy

Einseitige Warnleuchten in max. 1 m
Abstand

Langsabsperrung durch Absperrschranken
[Hahe 100 mrm] und ggf. Tastleisten zum
Gehwegy

Doppelseitige Warnleuchten oder
Rundstrahler in max. 10 rm Abstand

Absperrung zur Fahrbahn
Quuerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand langs 1-2 m
gquer06-1 m
Mindestens 3 doppelseitige Warnleuchten

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken Abstand max. 10 m
Doppelseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leitbake

*1 Doppelseitige Leitbaken und
Warnleuchten

1. Beimin. 1,6 m kann gemeinsamer Geh-
oder Radweqg angeordnet werden; ggf.
Anrampungen vorsehen
(Beschilderungsvariante)

2. Kann in Ausnahmenfallen unterschritten
werden (s. Teil B, Abschn. 2.2.1)

(7 .96)

hake in Metemn




RSA

Gehweg

5 [%| &
£ 2| 5
2 2| O
5] @
]
0
-
|
_.i;_.
;’:"
i
T' (e W
Sy [t
78 HEEEE—
A
i fo
N
L
A
N[
B M
ot -
g~
-4:"25";';
ER
l L '._j.
n BN
nu Feraizes
N RSN
‘:. B I- J.- - -
o _d?“ @
“a —
A
« @
A\ S
——50-70

Regelplan B I11/9

Paralleler Geh- und Radweq
Motweg Ober Seitenstreifen Ohne Einengung
der Fahrbahn

Querabsperrung durch Absperrschranken
[Héhe 100 mm] und ggf. Tastleisten zum
Gehweq

Einseitige Warnleuchten in max. 1 m
Abstand

Langsabsperrung durch Absperrschranken
[Hohe 100 rm] und gof Tastleisten zum
Gehweq

Doppelseitige Warnleuchten oder
Rundstrahler in max. 10 m Abstand

Absperrung zur Fahrbahn durch
Absperrschranken [Héhe 100 mm] und
Tastleisten hinter doppelseitigen Leitbaken

Doppelseitige Warnleuchten
- Uber jeder Leitbake der Querabsperrung

- Ober jeder 2. Leitbake der
Langsabsperrung

1. Beimin 16 m kann gemeinsamer Geh-
und Radweq angeordnet werden
(Beschilderungsalternativen)

2. - bei geringer Yerkehrsstarke: 30-50 m
- bei Richtungsfahrbahn: 70-100 m

3. Ohne Radweg: ohne Zeichen 239 bis
241

Make in Metern (7.96)
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Regelplane B Il
Innerortliche Stral3en

Arbeitsstellen von langerer Dauer
im Bereich von Schienenbahnen

Regelplan B 111/1
Regelplan B 111/2
Regelplan B 111/3
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170100

Regelplan B Il1/1

4-streifige Fahrbahn mit Schienenbahn
Sperrung des Schienenbahnbereiches nur
einer Fahrtrichtung

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 10 m

Einseitige Warnleuchten auf jeder 2. und
der letzten Leitbake

Lichtzeichenanlage zur Sicherung des
Fersonals

Cuerabsperrung durch
Stralienbahnschranke und YWarnbake
Mindestens 3 gelbe Warnleuchten Gber der
=chranke und strallenbahntechnisches
Signal Sh 1 [Zwangshalt]

Fahrstreifenbegrenzungen aus gelber
Markierung und/oder baulichen
Leitelementen Sperrflachen aus gelber
Markierung

1. Bei Mittelstreifen beidseitige Aufstellung
der Verkehrszeichen und Werzicht auf
Leitkegel

Make in Metern (1.95)
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Regelplan B 1l1/2

& & = 4-streifige Fahrbahn mit Schienenbahn
E sperruny des Schienenbahnbereiches
noL-osl J K insgesamt
@ (1
J [ sperflachen und Pfeile (Lange & m) aus
o054 l.J J i . gelber Markierung
A l Py _ Fahrstreifenbegrenzungen aus gelber
A Markierung und/oder baulichen
T S i, ;. Leitelermenten
I % I g ]
o %]+ :| i
N of
:h = I 1 |":§ Langsabsperrung durch einseitige Leithaken
gl W |a" Ahstand max. 10 m
i | Einseitige Warnleuchten auf jader 2. und
., : der letzten Leitbake und gof
:: Ity Ahsperrschranken [Hihe 100 mm] zar
i B s Schienenseite
f‘| y i
R [
N | B
:n | .
o o ILN
| & ot Cluerabsperrung durch
n o
d I N =tralfienbahnschranke und YWarnbake
o | - |~i; 0 Mindestens 3 gelbe Warnleuchten dber der
W] ' % PRI Schranke und straiienbhahntechnisches
o Mo | —1—o | Signal Sh 1 [Zwangshalt]

' |’7 r[ 1. Bei Mittelstreifen beidseitige Aufstellung
" L5070 der Werkehrszeichen
¥
fll |
g | & 70100
S |
E |
ain | 1

Make in Metern [1.95%
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Regelplan B 11I/3

4-streifige Fahrbahn mit Schienenbahn
sperruny des Schienenbahnbereiches auf
eigenem Gleiskdrper und des rechten
Fahrstreifens

Bei anderen Situationen im
Fahrbahnbereich analog Regelplanen B |

Cluerabsperrung durch Absperrschranken
[Hohe 250 mm)] oder einseitige Leithaken

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 10 m

Einseitige Warnleuchten auf jeder 2. und
der letzten Leitbake

Cluerabsperrung im Fahrbahnbereich durch
einseitige Leithaken

Abstand langs 1-2 m
gquer 0 B-1 m
Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

Cluerabsperrung im Schienenbahnbereich
durch Strallenbahnschranke

Mindestens 3 gelbe Warnleuchten dber der
achranke und strallenbahntechnisches
=ignal Sh 1 [Zwangshalt]

Langsabsperrung zum Gehweg

durch Absperrschranken [H=100 mm] und
guf. Tastleisten

Warnleuchten doppelseitig oder mit
Fundumlicht, Abstand max. 10 m

1. Sicherungsbereich fiir Personal
ersatzweise auch im rechten
Seitenbereich

2. Wenn Schienenbahn auf eigenem
Gleiskdrper Abstimmung mit
Bahnbetreiber (evt. “Werzicht)

3. Bei Mittelstreifen beidseitige
Aufstellung der Verkehrszeichen

hake in betern [1.95)
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Regelplane B IV
Innerortliche Stral3en

Arbeitsstellen von kirzerer Dauer

Regelplan B 1V/1
Regelplan B 1V/2
Regelplan B 1V/3
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Regelplan B IV/1

Arbeitsstelle von kidrzerer Dauer mit
Einengung eines Fahrstreifens

Absperrung durch Leitkegeal
[Hihe min. 0.5 m]

gagf. zusatzlich Warnpaosten

. Kann bei geringer “Yerkehrastarke
unterschritten werden (s. Teil B,

Abschn. 2.2.1)

. BeiVermessungsarbeiten auch
mehrere gleichartige Sperrungen
hintereinander auf maximal 100 m

. bei geschwindigkeitsreduziertem

Bereich 30-50 m

lake in betern

In der Langsabsperrung Abstand max. 5 m
In der Cluerabsperrung

Abstand langs 1-2 m

gquer 0B-1 m

¢1.05)
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Regelplan B IV/2
3 |
jgj-, Arbeitsstelle von kirzerer Dauer mit
S Sicherungsfahrzeug
' &
| A A —x Leitkegel [Hahe 750 m] mit Blitzleuchten
~
[— % —>
& ‘ g Arbeitsfahrzeug als Sicherungsfahrzeug
% (s. Teil A, Abschn. 7.1) ader mit fahrbarer
E Absperrtafel
v 0
‘ gof. zusatzlich Warnposten
‘ 1! 10-20
1. nur bei stationdren Arbeitsstellen von
‘ kirzerer Dauer
2. in geschwindigskeits-reduziertem
\ Bereich 30-50 m
1)
; I 7. I
@
|
Make in Metern (1.95)
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Regelplan B IV/3

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer mit
Sperruny des Schienenbahnbereiches

00 -0 v 4} | {L’

0L06 F —— | |

Gehweg

— -

|
B

Langsabsperrung durch Leitkegel [Hahe
min. 05 m]
Abstand max. 5 m

-1"—
—qr

Hw—

—qll

CGuerabsperrung durch 3 Leitkegel [Héhe 10
m] mit zusatzlicher YWarnleuchte

Abstand langs 1-2 m
stralienbahntechnisches Signal Sh 2
[Schutzhalt]

o
-
: — 10
1. Warnposten zur Freigabe des
| _ ' Gleisbereichs fir die Schienenbahn und
: | Warnung des arbeitenden Personals
|l
| i 150-70
: &-m-mn

fake in betern [1.95)
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Teil C
Landstral3en

1 Allgemeines

(1) Landstraf3en im Sinne dieser Richtlinien sind alle einbahnigen Strafien mit Gegenverkehr und
mehrbahnigen Straen mit héhengleichen Kreuzungen auerhalb von geschlossenen Ortschaften, auch wenn
sie mit Zeichen 330 als Autobahn oder mit Zeichen 331 als KraftfahrstralRe gekennzeichnet sind. Die
geschlossene Ortschaft ist durch Zeichen 310 und 311 gekennzeichnet.

(2) Grundsatzlich gelten alle Regelungen und Festlegungen des Teils A dieser Richtlinien. Auf die besonderen
Verhéltnisse des Verkehrs auf LandstralRen abgestimmte, ergdnzende Regelungen und Festlegungen sind in
diesem Teil der Richtlinien zusammengestellt. Insbesondere bei zulassiger Héchstgeschwindigkeit unter

50 km/h kénnen zweckmafige Regelungen aus Teil B (Innerdértliche Stralen) ibernommen werden.

2 Arbeitsstellen von langerer Dauer

2.1 Aufstell-Entfernungen von Verkehrsschildern

(1) Die Arbeitsstelle wird in der Regel in 400 m Entfernung mit Zeichen 123 angekindigt. Danach folgen im 100
-m-Abstand die notwendigen Gefahr-, Vorschrift- und Richtzeichen. Sollte die Arbeitsstelle zu haufigen Staus
fuhren, so ist in grofRerer Entfernung zusatzlich mit Zeichen 123 und Zusatzzeichen 1004-30 bzw. 32ff auf die
Arbeitsstelle hinzuweisen.

(2) Die Entfernungsangaben beziehen sich auf den Beginn einer Einengung bzw. Verschwenkung der
Fahrstreifen (Bezugspunkt).

2.2 Verkehrsfuhrung
2.2.0 Allgemeines

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen ist grundsatzlich die vorhandene Fahrstreifenanzahl zu erhalten. Dabei ist
eine Verkehrsflihrung anzustreben, die noch einen Begegnungsverkehr mdglich macht.

(2) Verbleibt nur | Fahrstreifen, so ist entsprechend der ortlichen Situation und Verkehrsstarke zu prufen, ob
der Verkehr im Wechselbetrieb

(siehe C.2.3.3) und/oder uber Umleitungen (siehe A 9.2) abgewickelt werden kann.

(3) Bei hohen Verkehrsstarken und fehlenden Umleitungsmdglichkeiten ist die Einrichtung einer provisorischen
Umfahrung der Arbeitsstelle im Begegnungsverkehr anzustreben.

(4) Dem FulRgénger- und Radfahrerverkehr ist besondere Sorgfalt zu widmen. FuBgangerverkehr ist nicht auf
der Fahrbahn zu flihren oder zum Uberqueren der Fahrbahn aufzufordern. Bei Fiihrung durch die Arbeitsstelle
ist eine besondere Sicherung gegeniuber Baumaterialien oder Geraten vorzusehen.

2.2.1 Fahrstreifenbreiten

(1) Im Regelfall ist eine Fahrstreifenbreite von mindestens 2,75 m einzuhalten. Damit ist ggf. durch Markierung
von Behelfsfahrstreifen bei einer Restfahrbahnbreite von 5,5 m noch Begegnungsverkehr maglich.

(2) Bei einer Arbeitsstelle mit Wechselverkehr sollte die Restfahrbahnbreite 3 m nicht unterschreiten. Bei einer
Regelung mit Lichtsignalanlagen kann die Breite im Ausnahmefall bis auf 2,75 m vermindert werden.

(3) Bei der Festlegung der Fahrstreifenbreiten sollte ggf. beriicksichtigt werden, da® zwischen Absperrgeraten
und einem Baugrubenrand ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m zur Verfligung steht.
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2.2.2 Absperrungen
(1) In der Regel wird die Arbeitsstelle in Quer- und Langsrichtung durch Leitbaken abgesichert.

(2) In der Langsrichtung werden die Leitbaken in einem Abstand von maximal 20 m aufgestellt. In der
Querrichtung erfolgt die Absperrung spitzwinklig, und zwar am Beginn der Arbeitsstelle mit einer Neigung der
Absperrung gegenuber der Fahrbahnachse von | : 10 und am Ende der Arbeitsstelle von | : 3. Der Abstand der
Leitbaken, parallel zur Strallenachse, betragt am Beginn der Arbeitsstelle maximal 6 m (quer zur
Fahrbahnachse maximal 0,6 m) und am Ende der Arbeitsstelle maximal 3 m (quer zur Fahrbahnachse maximal
1 m).

(3) Mussen mehrere Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung gesperrt werden, so sollen getrennte spitzwinklige
Querabsperrungen vorgenommen werden, wobei grundsatzlich die Einengung von links vorgenommen werden
soll. Zwischen ihnen kdnnen jeweils langere Ubergangsstrecken liegen (versetzte Fahrstreifenreduzierung).

(4) Aufbaulicht

(siehe A.3.2.2) soll nur bei ungewohnlich starken Verschwenkungen an unibersichtlichen Stellen eingesetzt
werden.

2.3 Verkehrsregelung
2.3.1 Regelplane
(1) Wie Arbeitsstellen auf Landstraen abgesperrt, beschildert, markiert und beleuchtet werden sollen, wird in

den Regelplanen C 1/l bis C I/9 verdeutlicht. Im Gbrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf A.l.5
verwiesen.

(2) Liegen Arbeitsstellen im Fahrbahnbereich unmittelbar neben einem Verkehrsbereich des FulRganger-
und/oder Radfahrerverkehrs, sind die Regelungen in B.2.4 analog anzuwenden (siehe auch Regelplane B II).

2.3.2 Héchstgeschwindigkeiten

(1) Die Regelgeschwindigkeit im Verkehrsbereich von Arbeitsstellen betragt 50 km/h. Der Anordnung auf
50 km/h geht eine Anordnung auf 70 km/h voraus.

(2) In Ausnahmefallen kann im Verkehrsbereich auch eine Fahrgeschwindigkeit von 60 km/h zugelassen
werden. Der Anordnung der 60-km/h-Beschrankung geht eine Anordnung von 80 km/h voraus.

(3) Bei Arbeitsstellen im Wechselverkehr (Z 208/308) kann ausnahmsweise in der wartepflichtigen Richtung
auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h angeordnet werden. In diesem Fall lautet der
Geschwindigkeitstrichter 80 km/h - 60 km/h - 40 km/h.

2.3.3 Vorrangregelung in Engstellen

(1) Es ist jeweils zu prifen, ob die Verhaltensvorschrift des § 6 StVO allein ausreicht. Mul} diese Vorschrift
unterstutzt oder soll in Abweichung davon der anderen Richtung Vorrang gewahrt werden, ist eine
Beschilderung mit Zeichen 208/308 anzuordnen. Diese Verkehrsregelung ist zulassig, wenn folgende
Voraussetzungen erflllt sind:

» Die Engstelle darf maximal 50 m einschlief3lich der Querabsperrungen lang sein.

+ Die gesamte Engstelle muf’ aus beiden Fahrtrichtungen voll iberschaubar sein.

+ In der wartepflichtigen Zufahrt der Engstelle (Z 208) soll kein nennenswerter Rlckstau entstehen.

» Die Verkehrsstarke in beiden Richtungen soll zusammen zu allen Tageszeiten kleiner als rd. 500 Kfz/h
sein.

(2) Auf Fahrbahnen mit mehr als einem Fahrstreifen je Richtung und auf StralRen mit schienengebundenen
Fahrzeugen darf grundsatzlich keine Verkehrsregelung durch Zeichen 208/308 vorgenommen werden.

(3) Wenn der Kfz-Verkehr in beiden Fahrtrichtungen aufrechterhalten werden muf} und die Voraussetzungen
fur eine Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen 208/308 nicht gegeben sind, muR eine Lichtzeichenanlage
eingesetzt oder mindestens eine Fahrtrichtung umgeleitet werden.
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3 Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer

(1) Die Arbeiten an Arbeitsstellen von kirzerer Dauer erfolgen in der Regel mit mobiler Absperrung und
Beschilderung, méglicherweise unter Inanspruchnahme der Sonderrechte gemaf § 35 Abs. 6 StVO und/oder
auf der Grundlage der Regelplane C 11/1 bis C 11/5. Im Gbrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf A.L.5
verwiesen.

(2) Bewegliche Arbeitsstellen sind wegen der méglichen Anderung der Sichtweiten hinsichtlich der daraus
resultierenden, unterschiedlichen Anforderungen an die Absicherung problematisch. Daher sollte die
Einrichtung solcher Arbeitsstellen auf Sonderfélle beschrankt werden. Kurzzeitig stationaren Arbeitsstellen ist
der Vorzug zu geben.

(3) Bei Arbeitsstellen von kurzerer Dauer reichen bei Tageslicht Leitkegel (Hohe 500 mm) zur Sicherung aus.
Fir die Querabsperrung sind mindestens 3 Stiick im Abstand von héchstens | m erforderlich. Der
Langsabstand der Leitkegel untereinander darf 5 m, die Lange der gesamten Engstelle maximal 50 m
betragen.

(4) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kirzerer Dauer auf LandstralRen wird in der Regel die fahrbare
Absperrtafel gemal Zeichen 615 eingesetzt. Soll die Auffalligkeit aufgrund ortlicher Besonderheiten erhoht
werden, wird der Einsatz der fahrbaren Absperrtafel gemaf Zeichen 616 in verkleinerter Ausfiihrung (siehe

A.3.1.4) empfohlen.

(5) Sind die Absperrtafeln nicht aus einer Mindestentfernung von 200 m zu erkennen, so genugt es in der
Regel, zusatzlich in entsprechender Entfernung eine Warnwinkebake als Vorwarneinrichtung aufzustellen bzw.
in Ausnahmefallen einen Warnposten einzusetzen.

(6) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer konnen auch Arbeitsfahrzeuge eingesetzt werden, die
gemal A.7.1 mit zusatzlichen Warneinrichtungen ausgestattet sind. Im Ubrigen gelten dieselben Anforderungen
wie fur eine fahrbare Absperrtafel (z. B. rechtzeitige Erkennbarkeit).

(7) Stationare Arbeitsstellen sind durch Zeichen 123 anzukindigen, wenn keine fahrbare Absperrtafel
eingesetzt wird. Bei beweglichen Arbeitsstellen kann das Zeichen 123 mit Zusatzschild 1001 aufgestellt
werden. Die Entfernung von der Arbeitsstelle darf in diesem Falle hochstens 1000 m betragen. Miinden in
diesem Bereich StralRen ein, muf} der einbiegende Verkehr ebenfalls gewarnt oder das Zeichen 123
entsprechend versetzt werden.

(8) Wenn bei der Durchflihrung von Arbeiten von kirzerer Dauer die Sicherheit oder eine leistungsfahige
Verkehrsabwicklung nicht ausreichend gewahrleistet ist, mul} die Arbeitsstelle wie eine Arbeitsstelle von
langerer Dauer beschildert und abgesperrt werden. Fir die Langsabsperrung kénnen in diesen Fallen auch
Leitkegel eingesetzt werden.

(9) Auf Vermessungsarbeiten kann durch Zeichen 123 mit Zusatzzeichen "Vermessung" hingewiesen werden.
Dies sollte insbesondere geschehen, wenn solche Arbeiten aulRerhalb der Fahrbahn erfolgen und der Einsatz
eines Sicherungsfahrzeuges nicht geboten ist.

(10) Vermessungspunkte und Messungslinien sollen nach Méglichkeit in verkehrsarme Bereiche aufierhalb der
Fahrbahn gelegt werden. Mul} die Fahrbahn in Anspruch genommen werden, so soll ein Wechseln von einer
StralRenseite zur anderen auf das unbedingt notwendige Mal} beschrankt bleiben. Es sind die
Vermessungsverfahren zu wahlen, bei denen der 6ffentliche Verkehrsraum so wenig wie moéglich betreten
werden muf.

(11) Erscheint im Verlauf von Vermessungsarbeiten die Sicherheit des Vermessungstrupps oder die Sicherheit
des Verkehrs nicht mehr gewahrleistet, sind die Arbeiten zu unterbrechen und die Arbeitsstelle zu raumen.

Regelplane C |
Landstral3en

Arbeitsstellen von langerer Dauer

Regelplan C I/1
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Regelplan C 1/2
Regelplan C 1/3
Regelplan C 1/4
Regelplan C 1/5
Regelplan C 1/6
Regelplan C 1/7
Regelplan C 1/8
Regelplan C 1/9
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Regelplan C I/1

Ohne Einengung der Fahrbahn

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken Abstand max. 20 m

5gf. doppelseitige Warnleuchte auf jeder 2.
Leithake (=. Teil A, Abs. 3.1.2)

1. Wiederholen bei Arbeitsstellen Ober
1000 rn Lange im Abstand von 500 m

2. Alternative B0

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan C 1/2

Mit geringer Einengung der Fahrbahn

Querabsperrung durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmafd ca. 1: 3

Abstand max. 6 m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake
(alternativ Absperrschranken [Hihe

250 mmn))

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken

Abstand max. 20 m

Gygf. doppelseitige Warnleuchte auf jeder
2. Leithake

(5. Teil A, Abs. 3.1.2)

Querabsperrung durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmall ca. 1 : 10 Abstand
rmax. B m Einseitige Warnleuchten auf jeder
Leitbake

™) Doppelseitige Leitbaken und
Warnleuchten

1. Wiederholen bei Arbeitsstellen dber
1000 m Lange im Abstand von 500 m

2. Alternative 80/60

hlalke in Metem (7.98)
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Regelplan C 1/3

Yerkehrsfihrung Ober Behelfsfahrstreifen

Cluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:3

Abstand max. B m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake
(alternativ Absperrschranken

[Hahe 250 mm])

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 20 m

Gof. doppelseitige Warnleuchte auf jeder 2.
Leitbake (=, Teil A, Abs, 3.1.2)

Cluerabsperrung durch einseitige Leithaken
Yerschwenkungsmall ca. 1 10

Abhstand max. Bm

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

1. WWiederholen bei Arbeitsstellen dber
1000 m Lange im Abstand von 500 m

2. Alternative 8060

Make in Metern [F.95)
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Regelplan C /4

Fahrbahn halbseitiy gespernt.
Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen

Querabsperrung durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmafd ca. 1: 3

Abstand max. 6 m

Einseitige Warmleuchten auf jeder Leitbake
(alternativ Absperrschranken [Hihe

250 mm])

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leithaken

Abstand max. 20 m

Gyf. doppelseitige Warnleuchte auf jeder 2.
Leitbake (s. Teil A, Abs. 3.1.2)

Querabsperrung durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmall ca. 1: 10

Abstand max. 6 m

Einseitige Warnleuchten auf jeder
Leitbake

*| beidseitig aufstellen

1. Alternative 80/80

hdake in Metemn (7.98)
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Regelplan C I/5

Fahrbahn halbseitig gesperrt.
“erkehrsregelung durch
Lichtzeichenanlage.

Querabsperrung durch einseitige Leithaken
“erschwenkungsmali ca. 1:3

Abstand max. B m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake
(alternativ Absperrschranken [Hohe

250 mm])

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken

Abstand max. 20 m

Guof. doppelseitige YWarnleuchte auf jeder 2.
Leithake (s. Teil A, Abs. 3.1.2)

Cluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Yerschwenkungsmald ca. 110

Abstand max. B m

Einseitige Warnleuchten auf jeder
Leithake

1. Wiederholen bei Arbeitsstellen Ober
1000 m Lange im Abstand von 500 m

2. Alternative 8050

Make in Metern (7.96)
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Regelplan C 1/6

Arbeitsstelle am Ubergang vom AuRer- in
den Innerortsbereich

Fahrbahn halbseitig gesperrt
Verkehrsregelung durch Verkehrszeichen

Cuerabsperrung durch einseitige Leitbaken
“erschwenkungsmafd ca. 1: 3

Abstand max. 6 m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake
(alternativ Absperrschranken

[Hohe 250 mm])

Langsabsperrung durch doppelseitige
Leitbaken

Abstand max. 20 m

Gof. doppelseitige Warnleuchte auf jeder 2.
Leitbake (s. Teil A, Abs. 3.1.2)

Querabsperrung durch Absperrschranke
[Hahe 250 mm] und Leitbake
Mindestens 3 gelbe Warnleuchten
[Alternative: Leitbaken
Abstand langs 1-2 m

gquer06-1m
Warnleuchte auf jeder Leithake)

Make in Metern (7.96)
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Regelplan C |/7

3-streifige Fahrbahn
Sperrung des rechten Fahrstreifens der 2-
streifigen Richtung

Querabsperrung durch einseitige Leithbaken
“erschwenkungsmal ca. 1:3

Abstand max. B m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake
(alternativ Absperrschranken

[Hohe 250 mrm))

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 20 m

Gugf. einseitige Warnleuchte auf jeder 2.
Leitbake

Querabsperrung durch einseitige Leithaken
“erschwenkungsmal ca. 1: 10

Abstand max. B m

Einseitige Warnleuchten auf jeder
Leitbake

1. Wiederholen bei Arbeitsstellen Ober
1000 m Lange im Abstand von 500 m

2. Alternative 8050

3. maglichst beidseitig aufstellen

Make in Metern (7.96)
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Regelplan C I/8

3-streifige Fahrbahn
Sperrung des 1-streifigen Richtung

Cluerabsperrung durch eingeitige Leitbaken
“erschwenkungsmall ca. 1: 10

(am Ende der Arbeitsstelle ca. 1: 3)
Abstand max. 6 m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leitbake
(nicht am Ende der Arbeitsstelle)

Langsabsperrung durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 20 m

Ggf. einseitige Warnleuchten auf jeder 2.
Leithake

{s. Teil A, Abs. 3.1.2)

Fahrstreifenbegrenzung durch gelbe
Markierung oder bauliche Leitelemente
Gelbe Fahrbahnbegrenzung im Bereich der
Arbeitsstelle;

ersatzweise auch bauliche Leitelermente

1. Wiederholen bei Arbeitgstellen Gber
1000 m Lénge im Abstand von 500 m

2. Alternative 80480

3. Ersatzweise auch bauliche Leitelemente

hdake in Metemn (7.98)
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Regelplan C /9

g | Arbeitsstellenumfahrung mit
Behelfsfahrbahn

Q08
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Cluerabsperrung durch einseitige Leitbaken
“erschwenkungsmall ca. 1:3

Abstand max. B m

Einseitige Warnleuchten auf jeder Leithake

AWY.-
DEwy
s S B

Fahrstreifenbegrenzung durch gelbe
Markietung oder bauliche Leitelermente

CQuerabsperrung durch einseitige Leitbaken
Verschwenkungsmall ca. 110

Abstand max. B m

Einseitige YWarnleuchten auf jeder
Leithake

= FIC
R 7 718
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1. Wiederholen bei Arbeitsstellen (ber
1000 m Lange im Abstand von 500 m

H———— 13, | %

S e

200 2. Alternative 80480
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Regelplane C Il
Landstral3en

Arbeitsstellen von kirzerer Dauer

Regelplan C 11/1
Regelplan C 11/2
Regelplan C 11/3
Regelplan C 11/4
Regelplan C 11/5
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Regelplan C /1

Arbeitsstelle van kirzerer Dauer mit
Beschilderung auf Stralten mit geringer
“ekehrsstarke

(nur bei Tageslicht)

Absperrung durch Leitkegel
[Héhe min. 0.5 m]

in der Langsabsperrung
Abstand max. 5m

in der Querabsperrung
Abstand langs 1-2 m

gquer 0B-1m

1. In Ausnahmefillen zusatzlich
Warnposten oder Vorwarneinrichtung

2. Bei WVermessungsarbeiten auch mehrere
gleichartige Sperrungen hintereinander
auf maximal 1000 m

hake in Metemn (1.95)
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Regelplan C I11/2

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer mit
fahrbarer Absperrtafel
(hur bei Tageslicht)

Absperrung mit Leitkegeln

[Hohe min. 05 m empfohlen]

In der Langsabsperrung

Abstand max. 5 m In der Querabsperrung

Abstand langs 1-2 m
gquer0B-1 m

Fahrbare Absperrtafel (£ 615) (alternativ
fahrbare Abspertafel mit Blinkpfeil [kleine
Ausfihrung])

1. Bei unibersichtlichen Straen maximal
25m

2. In Ausnahmefallen zusatzlich
Warnposten

3. Yorwarneinrichtung nur, wenn die
Abspertafel nicht aus einer Entfernung
von mindestens 200 m zu erkennen ist.
(s. Teil C, Abschn. 3.0)

Make in Metern (1.95)
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Regelplan C 1I/3

Bewegliche Arbeitsstelle
(hur bei Tageslicht)

QQe~ -

Bereich der beweglichen Arbeitssizlle
max, 1000

Fahtbare Abspertafel (£ 615)
(alternativ fahrbare Absperntafel mit
Blinkpfeil [kleine Ausfihrung])

max. B0 "

NANRN

YOI 4

S
XO=0
FFFF B i

N
;

0 1. Bei unibersichtlichen Straen maximal
I'If 2) 25 m

’ ¥ |__200¥ 2. In Ausnahmefillen zusatzlich
o 0 WWarnposten oder Vorwarneinrichtung

3. Yorwarneinrichtung nur, wenn die

Abspertafel nicht aus einer Entfernung
— 200 von mindestens 200 m zu erkennen ist.

Make in Metern (7.96)
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Bereich der Arbeitsstelle max, 800

Regelplan C I11/4

Arbeitsstelle fur Markierungsarbeiten in

Fahrbahnmitte
(nur bei Tageslicht)

Markiermaschine mit kleinen Blinkpfeilen

(s. Teil A, Abschn. 3.2.1)

Leitkegel [Hohe 0,3 m] auf einer der
Trockenzeit entsprechenden Lange
(s. Teil A, Abschn. 3.1.3)

1. wenn nicht einzuhalten, einseitige
Sperrung der Fahrbahn erforderlich

2. nur auf stark undfoder schnell
hefahrbaren Strecken

Make in Metern

(1.95)
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Regelplan C II/5

“ermessungsarbeiten aulRerarts mit starker
Einschrankung einer Fahrbahn im
Gegenverkehr

Sicherung mit Leitkegeln

Querabsperrungen durch Leitkegel
[Hohe 05 m]
Abstand langs 1-2 m

gquer 0 B-1 m

Langsabsperrung durch Leitkegel
[Hohe 05 m]
Abstand max. 5 m

1. bei nur einseitiger Inanspruchnahme der
Fahrbahn wahrend der gesamten
Arbeiten £ 121 empfohlen

Make in Metern (1.95)
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Teil D
Autobahnen

1 Allgemeines

(1) Unter Autobahnen im Sinne dieser Richtlinien werden alle nachfolgend aufgefiihrten Straflenarten
verstanden, soweit sie mindestens 2 Fahrstreifen je Richtung haben:

a. Autobahnen (Z 330),
b. KraftfahrstralBen (Z 331), sofern sie frei von héhengleichen Kreuzungen und mit besonderen
AnschluBstellen flr Zu- und Ausfahrten ausgestattet sind.

(2) Grundsatzlich gelten alle Regelungen und Festlegungen des Teils A dieser Richtlinien. Auf die besonderen
Verhaltnisse des Verkehrs auf Autobahnen abgestimmte, erganzende Regelungen und Festlegungen sind in
diesem Teil der Richtlinien zusammengestellt.

2 Arbeitsstellen von langerer Dauer

2.1 Aufstell-Entfernungen von Verkehrsschildern

(1) Die Arbeitsstelle wird in der Regel in 2 km und 800 m Entfernung mit Zeichen 123 und Zusatzzeichen 1004
angekiindigt. Ab 800 m folgen im Regelfall im 100-m-Abstand die notwendigen Gefahr-, Vorschrift- und
Richtzeichen. Bei Begrenzungen der Héchstgeschwindigkeit erfolgt dies stufenweise um je 20 km/h und in
einem jeweiligen Mindestabstand von 200 m.

(2) Sind vor einer Arbeitsstelle hdufiger Staus zu erwarten, so ist 4 km und ggf. 6 km vor der Arbeitsstelle mit
Zeichen 123 und Zeichen 124 darauf hinzuweisen (Ausnahme von Ziffer Ill Nr. 14 aa VwV-StVO zu den §§ 39
bis 43).

(3) Die Entfernungsangaben beziehen sich auf den Beginn einer Einengung bzw. Verschwenkung der
Fahrstreifen (Bezugspunkt).

2.2 Beleuchtung

(1) Wenn Verkehrszeichen beleuchtet werden sollen, dann erfolgt dies in der Regel beginnend mit der in
Fahrtrichtung ersten Verkehrslenkungstafel.

(2) Kann eine Blendung des Gegenverkehrs auf der Autobahn oder auf parallel verlaufenden Straf3en nicht
durch konstruktive MalRnahmen bei der Anbringung und Gestaltung der Leuchte ausgeschlossen werden, sind
Blendschutzschilder anzubringen.

2.3 Verkehrsfihrung
2.3.0 Allgemeines

(1) Der Verkehr kann im Bereich von Arbeitsstellen unter Ausnutzung der befestigten Straflenbreite, eventuell
auch nach Verbreiterung durch Ansetzen eines entsprechenden Streifens oder auf Behelfsfahrbahnen
abgewickelt werden.

(2) Bei 3 + 1-, 4 + 0- und 5 + 0-Verkehrsflihrungen wird zur Entscharfung der Konfliktsituation im Bereich von
Uberleitungen eine Vorverlegung der Fahrstreifenverengung um 100 bis 150 m in den Bereich vor der
Uberleitung vorgenommen. Entsprechend ist eine lagemaRige Trennung des Riickleitungs- und des
Einengungsbereichs auf der mitbeanspruchten Gegenfahrbahn vorzusehen.

2.3.1 Zahl der Fahrstreifen

(1) Im Bereich von Arbeitsstellen ist grundséatzlich die vorhandene Fahrstreifenanzahl zu erhalten.
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(2) Die Zahl der Fahrstreifen kann im Bereich der Arbeitsstelle ausnahmsweise verringert werden, wenn bei
zwei Fahrstreifen je Richtung die zu erwartenden Verkehrsspitzen weniger als 1500 Kfz/h je
Richtungsfahrbahn oder bei drei Fahrstreifen weniger als 3000 Kfz/h je Richtung betragen. Die genannten
Zahlenangaben gelten unter der Voraussetzung eines durchschnittlichen Lkw-Anteils und einer geringen

Langsneigung.
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Bild D-2: Beispiele fur die Vermalung von Behelfsfahr- und -trennstreifen

(3) MuR die Zahl der Fahrstreifen dennoch verringert werden, ist mit Stauungen zu rechnen. Eine Minderung
entsprechender Probleme kann durch besondere MalRnahmen erreicht werden, wie z. B.:

oo

Verlagerung der Arbeiten in verkehrsarme Zeiten,
Ausnutzung aller Moéglichkeiten zur Bauzeitverkiirzung,

vorsorgliche Umleitungsempfehlungen tber den Verkehrsfunk,

Uberpriifung der Eignung der vorhandenen Bedarfsumleitungsstrecken (z. B. Freihalten von

Arbeitsstellen, Vorfahrtregelungen und/oder Programme an Lichtsignalanlagen entsprechend den
einschlagigen Festlegungen der Verkehrslenkungsrichtlinie [siehe A.10.1]).

Tabelle D-1: Mindestbreite von Behelfsfahrstreifen in
Abhangigkeit von der Lange der Arbeitsstelle

Fahrzeugbreite

Lange der Arbeitsstelle [km]

bis zu 6 mehr als 6 mehr als 9
bis zu 9
Beschrankung |2,50 m 3,00 m 3,25m
aufbiszu2m |(3,25m)") (3,25 m)"
(Z264)
unbeschrankt 3,25 m

(3,00 m)*?)
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1) Bei einer Verkehrsflihrung mit nur | Behelfsfahrstreifen fiir eine Fahrtrichtung auf der Gegenfahrbahn; ggf.
muf vorher ausgebaut oder verbreitert werden (vgl. Verkehrsfiihrungen 3 + 1, 3 + O und 4 + 2 in Tabelle 3).

2) Durch einen entsprechenden vorherigen Fahrbahnanbau bzw. eine Verbreiterung ist eine
Behelfsfahrstreifenbreite von 3,25 m, d.h. z. B. bei einer Verkehrsfiihrung 4+0 eine Mindestfahrbahnbreite von
11,50 m, anzustreben.

3) Im Bereich z. B. von Fertigern darf die Fahrstreifenbreite zur Erhdhung der Sicherheit der in der Arbeitsstelle
Tatigen vorlibergehend und auf eine geringe Streckenlange auf dieses Mal} eingeengt werden.

2.3.2 Breite von Behelfsfahrstreifen und -trennstreifen

(1) Die vorhandene Breite eines Fahrbahnquerschnitts wird zwischen den beiden Kanten der befestigten
Fahrbahnflache gemessen. Bei der Bildung eines Querschnitts mit Behelfsfahr- und -trennstreifen werden
Leitlinien je mit halber Breite den beiden anliegenden Fahrstreifen, Fahrstreifenbegrenzungen, auch aus
Markierungsknopfen entsprechend Bild D-1, mit voller Breite dem jeweils anliegenden Fahrstreifen
zugerechnet (siehe Bild D-2). Die Trennstreifenbreite ist der lichte Abstand der Markierungsknopfkanten der
Doppellinien gemaf Bild D-1.

(2) Die Mindestbreite von Behelfsfahrstreifen enthalt Tabelle D-1.

(3) Bei Arbeitsstellen mit einer Lange Gber 9 km muf} zwischen den Behelfsfahrstreifen von Richtung und
Gegenrichtung ein Trennstreifen von in der Regel 0,25 m Breite angelegt werden, und es darf in der Regel
auch keine Engstelle mit geringerem Querschnitt (z.B. Briicken, Stahlflachstralen) innerhalb der Arbeitsstellen
bestehen.

(4) Bei der Festlegung der Fahrstreifenbreiten soll ggf. berlcksichtigt werden, daRR zwischen Absperrgeraten
und einem Baugrubenrand ein Sicherheitsabstand von mindestens 0,5 m zur Verfligung steht.

(5) Eine Zusammenstellung moéglicher Verkehrsfihrungen und zugehdriger Breiten zeigen die Tabellen D-2
und D-3.

(6) Vorhandene Mehrbreiten sind in nachfolgender Reihenfolge zu verteilen:

Verbesserung der Trennung von Richtung und Gegenrichtung durch einen 0,5 m breiten Trennstreifen,
Wahl eines 2,75 m (statt 2,5 m) breiten Behelfsfahrstreifens flir Fahrzeuge bis 2 m Breite,

Anordnung von ein oder zwei Behelfsstandstreifen (Mindestbreite eines Behelfsstandstreifens 1,75 m),
Wahl eines 3,5 m (statt 3,25 m) breiten, rechten Behelfsfahrstreifens fiir alle Fahrzeuge unter
Beibehaltung des Behelfsfahrstreifens flr Fahrzeuge bis 2 m Breite,

e. Wahl eines 3 m (statt 2,5 m) breiten Behelfsfahrstreifens fiir Fahrzeuge bis 2 m Breite.

oo

(7) Bei mehreren Moglichkeiten der Verkehrsfihrung ist im Interesse der Verkehrssicherheit, der Sicherheit im
Arbeitsbereich der Arbeitsstelle und des ungehinderten Bauablaufs anzustreben, keine einzelnen
Behelfsfahrstreifen unmittelbar neben der Arbeitsstelle zu fihren (d.h. Verkehrsfuhrung 4 + 0 statt 3 + 1 bzw.
3 + 0 statt 2 + I); dies gilt vor allem bei Arbeitsstellen, die sich Gber einen gréeren Abschnitt erstrecken.

Tabelle D-2a: Verkehrsfiihrung ohne Uberleitung auf die Gegenfahrbahn

Richtungsfahrbahn mit 2 Fahrstreifen
Einschrankung Verkehrsfliihrung Kurzbezeichnung*) Mindestbreiten [m] der Regelplar
des Nr.
Querschnittes (Behelfg-) Behelfsfahrbahn
Fahrstreifen
Einschrankung 1 Fahrstreifen und 2n+2 3,75 7,00 D INM
der Fahrbahn 1 Behelfsfahrstreifen; + 3,25 (6,75)
analog bei (3,00)
Einschrankung links
2 Behelfsfahrstreifen; 2n+2 2,50 5,75 DI/2
analog bei + 3,25 (5,50)
Einschrankung links (3,00)
Einschrankung 1 Fahrstreifen oder 2n+| 3,25 3,25 D1/3
auf einen 1 Behelfsfahrstreifen;
Fahrstreifen analog bei
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Einschrankung links ohne

Standstreifen
Sperrung des 2 Behelfsfahrstreifen auf 2n+2s 2,50 5,75 D /4
linken rechtem Fahrstreifen und + 3,25 (5,50)
Fahrstreifens Standstreifen (3,00)
Tabelle D-2b: Verkehrsfiihrung ohne Uberleitung auf die Gegenfahrbahn
Richtungsfahrbahn mit 3 Fahrstreifen
Einschrankung Verkehrsfihrung Kurzbezeichnung*) Mindestbreiten [m] der Regelplar
d Nr.
Quersehnittes (Behelfs-) |Behelfsfahrbahn '
Fahrstreifen
Einschrankung 3 Behelfsfahrstreifen; 3n+3 2,50 8,25 DI/5
der Fahrbahn analog bei + 2,50 (8,00)
Einschrankung links + 3,25
(3,00)
2,5 10,00 analog
+3,75 links D 1/1
+3,75
Einschrankung 2 Fahrstreifen oder 3n+2 2,50 5,75 D I/6
auf zwei 2 Behelfsfahrstreifen; + 3,25 (5,50)
Fahrstreifen analog bei (3,00)
Einschrankung links
Einschrankung 1 Fahrstreifen oder 3n+1 3,25 3,25 analog
auf einen 1 Behelfsfahrstreifen; D I/6
Fahrstreifen analog bei
Einschrankung links
ohne Standstreifen
Sperrung der 2 Behelfsfahrstreifen auf 3n+2s 2,50 5,75 DI/7
zwei linken rechtem Fahrstreifen und + 3,25 (5,50)
Fahrstreifen Standstreifen (3,00)

*) Zur Unterscheidung von gleichen Ziffernfolgen werden zuséatzlich folgende Kennzeichnungen verwendet:
n Die Fahrstreifen einer Richtungsfahrbahn werden nicht von der Arbeitsstelle betroffen.
s Der Verkehr wird unter Mitbenutzung des Standstreifens gefiihrt.

Tabelle D-3a: Verkehrsfithrung mit Uberleitung auf die Gegenfahrbahn

Richtungsfahrbahn mit 3 Fahrstreifen

Einschrankung des Verkehrsfiihrung Kurzbezeichnung*) Mindestbreiten [m] der Regelplar
hnitt Nr.
Querschnittes (Behelfs-) | Behelfsfahrbahn '
Fahrstreifen
Einschrankung auf | 3 Behelfsfahrstreifen 3s + 1 3,25 9,00 D I/
einen Fahrstreifen |auf der Gegenfahrbahn (3,00) (8,75)
1 Fahrstreiten oder +2,50
Behelfsfahrstreifen auf + 3,25
eingeschrankter 3,25 3,25
Fahrbahn
Sperrung einer 4 Behelfsfahrstreifen 4s +0 3,25 11,50 D 1l/2
Richtungsfahrbahn | auf der Gegenfahrbahn (3,00) (11,00)
+ 2,50
+ 2,50
+ 3,25
(3,00)
2 Fahrstreifen auf der 2+0 3,25 6,50 D 1l/3
Gegenfahrbahn + 3,25
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3 Behelfsfahrstreifen 3s+0 3,25 9,00 D ll/4
auf der Gegenfahrbahn (3,00) (8,75)
+ 2,50
+ 3,25
Tabelle D-3b: Verkehrsfiihrung mit Uberleitung auf die Gegenfahrbahn
Richtungsfahrbahn mit 3 Fahrstreifen
Einschrankung Verkehrsflihrung Kurzbezeichnung®) Mindestbreiten [m] der Regelplar
Querg;?nittes (Behelfs-) | Behelfsfahrbahn N
Fahrstreifen
Einschrankung 4 Behelfsfsfahrstreifen 4+2 3,25 11,50 D ll/5
auf zwei auf der Gegenfahrbahn, (3,00) (11,25)
Fahrstreifen 2 Fahrstreifen oder + 2,50
2 Behelfsfahrstreifen auf + 2,50
eingeschrankter + 3,25
Fahrbahn 2,50 5,75
+ 3,25 (5,50)
(3,00)
Einschrankung | 5 Behelfsfahrstreifen auf 5s +1 3,25 14,00 D /6
auf einen der Gegenfahrbahn, (3,00) (13,50)
Fahrstreifen 1 Fahrstreifen oder + 2,50
1 Behelfsfahrstreifen + 2,50
auf eingeschrankter + 2,50
Fahrbahn + 3,25
(3,00)
3,25 3,25
Sperrung des 4 Behelfsfahrstreifen auf 4+0 3,25 11,50 D ll/7
linken der Gegenfahrbahn (3,00) (11,00)
Fahrstreifens + 2,50
+ 2,50
+ 3,25
(3,00)
5 Fahrstreifen auf der 55+ 0 3,25 14,00 D 11/8
Gegenfahrbahn (3,00) (13,50)
+ 2,50
+ 2,50
+ 2,50
+ 3,25
(3,00)
6 Fahrstreifen auf der 6+0 3,25 16,50
Gegenfahrbahn (3,00) (16,00)
+ 2,50
+ 2,50
+ 2,50
+ 2,50
+ 3,25
(3,00)

*) Zur Unterscheidung von gleichen Ziffernfolgen werden zusatzlich folgende Kennzeichnungen verwendet:
n Die Fahrstreifen einer Richtungsfahrbahn werden nicht von der Arbeitsstelle betroffen.
s Der Verkehr wird unter Mitbenutzung des Standstreifens gefiihrt.

2.3.3 Teilsperrung

(1) Eine Teilsperrung ist als spitzwinklige Querabsperrung mit Leitbaken auszufiihren. Die Neigung der
Absperrung gegenuber der Fahrbahnachse betragt in der Regel etwa 1:20. Der Abstand der Leitbaken
untereinander darf héchstens 10 m, der Abstand quer zur Fahrbahnachse sollte etwa 0,5 m betragen.



RSA

(2) Mussen mehrere Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung gesperrt werden, so sollen getrennte spitzwinklige
Querabsperrungen vorgenommen werden, wobei grundsatzlich die Einengung von links vorgenommen werden
soll. Zwischen ihnen kdnnen jeweils 1dngere Ubergangsstrecken liegen (versetzte Fahrstreifenreduzierung).

2.3.4 Langsabsperrung

(1) Fur Langsabsperrungen zwischen Verkehrs- und Arbeitsbereich werden in der Regel Leitbaken eingesetzt.
Der Abstand der Leitbaken untereinander betragt maximal 20 m. Liegen besondere Verhaltnisse vor oder sind
besondere Sichtbehinderungen (z. B. vor stark frequentierten Ausfahrten, dichter Nebel) zu beflrchten, kénnen
geringere Abstande erforderlich werden.

(2) Zum besseren Erkennen von Ausfahrten ist die rechte Leitbakenreihe durch Leitschwellen oder -borde zu
unterbrechen, beginnend etwa 100 m vor dem Anfang der Ausfahrrampe. Bei einer provisorischen Flihrung der
Ausfahrrampe Uber den Mittelstreifen ist mindestens der rechte Rand der Ausfahrt entsprechend zu
kennzeichnen.

(3) Bei langen Absperrungen mit gestreckter Linienfihrung kénnen auf3erhalb von Arbeitsbereichen im
Regelfall auch Abstande zwischen den Leitbaken von bis zu 50 m ausreichend sein. Ggf. kdnnen neben den
Arbeitsbereichen voriibergehend zusatzliche Leitkegel zwischen den Leitbaken aufgestellt werden.

(4) Ebenso kénnen bauliche Leitelemente nach A.5 oder transportable Schutzwénde aufgestellt werden.
2.3.5 Fahrtrichtungs- und Anschlu3stellensperrungen

(1) Die vollstandige Sperrung einer Fahrtrichtung bedingt das Ausleiten des Verkehrs an einer vorhergehenden
AnschluB3stelle. Die Sperrung selbst erfolgt durch eine spitzwinklige Querabsperrung.

(2) Bei Sperrung von Anschlu3stellen ist die wegweisende Beschilderung bzw. sind die Zielangaben der
Ausfahrt gemaf A.10.1 rot auszukreuzen (Bilder D-3 und D-4). Die Aufstellung weil/schwarzer Zusatzschilder
erfolgt in der Regel nur rechts. Bei starkem Verkehr, insbesondere bei starkem Lkw-Verkehr, kann auch eine
zusatzliche Aufstellung links erforderlich sein. Wichtige Zielangaben sollen auch in der Ausfahrtbeschilderung
der AnschluB3stelle, an der ausgefahren werden soll, zusatzlich erganzt werden.

(3) Die vollstandige Sperrung einer Fahrtrichtung und die Sperrung von Anschluf3stellen sollte mindestens 2
Wochen vorher auf der Autobahn und an geeigneter Stelle im nachgeordneten Strallennetz angekiindigt
werden.

2.3.6 Einfahrten im Bereich von Behelfsverkehrsfiihrungen

Bei Einfahrten im Bereich von Verkehrsfiihrungen mit Behelfsfahrstreifen ist grundsatzlich ein
Beschleunigungsstreifen vorzusehen, ggf. in verkirzter, provisorischer Form. Ist dies nicht mdglich, ist eine
Sperrung der Einfahrt zu erwagen. Ist dies ebenfalls nicht moglich, so kommt eine sogenannte stumpfe Lésung
(Z 206) infrage, wobei im Regelfall eine Leitschwelle oder ein Leitbord im Bereich des Sichtfeldes des
einfahrenden Verkehrs auf den bevorrechtigten Verkehr einzusetzen ist.

2.3.7 Einrichtung von Nothaltebuchten

(1) Bei Arbeitsstellen mit einer Lange tber 1 km und von langerer Dauer sollten nach Maglichkeit
Nothaltebuchten eingerichtet werden.

(2) Soweit es die Arbeiten im Falle einer 4 + 0-Verkehrsfiihrung auf der gesperrten Richtungsfahrbahn
zulassen, kdnnen dazu z. B. Mittelstreifentiberfahrten durch Absenken und Offnen von Schutzplanken genutzt
werden. Mit Hilfe von transportablen Schutzwanden kénnen diese Haltebuchten zum Arbeitsbereich hin
gesichert werden.

2.4 Verkehrsregelung
2.4.1 Regelplane

(1) Wie Arbeitsstellen auf Autobahnen abgesperrt, beschildert, markiert und beleuchtet werden, wird in
Regelplanen verdeutlicht. Im Gbrigen wird zur Anwendung der Regelplane auf A.1.5 verwiesen.

(2) Die Kurzbezeichnung fiir die Art der Verkehrsflihrung wird durch Angabe der Zahl der Fahrstreifen im
Verkehrsbereich, bezogen auf die Richtungsfahrbahnen, gebildet. Dabei erfolgt keine Unterscheidung der
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Fahrtrichtung, in der die Fahrstreifen auf einer Fahrbahn benutzt werden (hinsichtlich zusatzlicher
Unterscheidungskennzeichnungen siehe Anmerkung unter Tabelle D-2b).

(3) Im einzelnen gelten die Plane fir folgende Anwendungsfalle:

a. Arbeitsstellen ohne Uberleitung des Verkehrs auf die Gegenfahrbahn Plane D I/1 bis D I/7,

b. Arbeitsstellen ohne Uberleitung des Verkehrs auf die Gegenfahrbahn im Bereich ~ Plane D /8 bis D 1/10,
von Ein- und Ausfahrten

c. Arbeitsstellen mit Uberleitung des Verkehrs auf die Gegenfahrbahn Plane D II/1 bis D 11/8,

d. Arbeitsstellen mit Uberleitung des Verkehrs auf die Gegenfahrbahn im Bereich von Plane D I1/9 und D 11/10
Ein- und Ausfahrten

(3a) Abweichend von den Planen D 1I/1 bis D 11/8 sowie vom Plan D 11/9 kann auf die Fahrstreifentafel (Zeichen
522 StVO) verzichtet werden, wenn die entgegengesetzten Verkehrsstrome durch Leitwande (transportable
Schutzeinrichtungen geprft nach DIN EN 1317) mit einer H6he von mindestens 500 mm voneinander
abgetrennt sind. Die in den Planen zusammen mit Zeichen 522 StVO enthaltene Entfernungsangabe "auf x
km" ist in diesem Fall an anderer geeigneter Stelle, vorzugsweise zusammen mit Zeichen 276 StVO, zu
zeigen. Auf die regelmaRige Wiederholung des Zeichens 276 StVO darf nicht verzichtet werden.

(4) Bei Arbeitsstellen, bei denen eine 2 + 0 FUhrung nur an Werktagen besteht und die am Wochenende
aufgehoben werden, kénnen ausnahmsweise auch aufnehmbare Markierungen, Leitschwellen oder -borde
eingesetzt werden.
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Bild D-3

{Hasbaom) AL 3
{Tholey) AS 2 gesperrt
[Eppelborn) AS 1 Ersatzausfahrt

Erlauterungen zur linken Bildhalfte:

—_

hei Bedarf Aufsetzer hlau-weild

2. Zusatzschilder weill/schwarz
"gespert’ rot schreiben
L1148 (hlau-weilk)
bei Bedarf Blinklicht

3. Mame dergesperrten Anschlufistelle rot
auskreuzen

4. heiBedarfzusitlich Ausfahrziel
angehen

*  hei Bedarf auch im Mittelstreifen

Erlauterungen zur rechten Bildhalte:

Alsfahrtstatel rot auskreuzen

Ahszperrung der Ausfahit mit Zeichen 250
Ahsperrschranke bei Absturzogefahr

7. Langsabsperrung der Ausfahrt durch
Leithaken Ahstand max 10 m

Wenweiser rot auskreuzen

9. Ankindigunoshaken Asusfahrt rot
auskreuzen

10, Vorwegweaiser: Zeichen 250 auf
Alsfahrnspfeil anbringen
Mame der gesperrten Anschluistelle rot
auskreuzen

11. Ankidndigungstafel rot auskrauzen

ke in hietem [1.9457

Bild D-3:

Beschilderung und Absperrung einer gesperrten Anschlu3stelle (rechts) und der letzten
AnschluBRstelle davor (links)
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Bild D-4

iHasborn) AS 3 Ersatzausfahrt
(Tholey) AS 2 gesperrt
(Eppelborm) ASH1

Erlduterungen zur linkeri Bildhalfte:

1. Ausfahrtstafel rot auskreuzen

2. Absperrung der Ausfahrt mit Zeichen
250
Absperrschranke bei Absturzgefahr

3. Langsabsperrung der Ausfahrt durch
Leitbaken Abstand max. 10 m

4. Wegweiser rot auskreuzen
5. Ankindigungsbaken
Ausfahrt rat auskreuzen

B. fusatzschilder weillischwarz
"gespert” rot schreiben
bei Bedarf Blinklicht

7. “orwegweiser, feichen 250 auf
Ausfahrtspfeil anbringen
Mame der gesperten Anschlulistelle
rot auskreuzen bei Hedarf Aufsetzer
blauweild anbringen

8. Ankindigungstafel rot auskreuzen

Erlauterungen zur rechten Bildhalfte:

9. Aufsetzer blau-weild
Ausfahrtziel(e) der vorherigen
Anschlultstelle

10. Zusdtzliches Ausfakrziel (Mame der .

vatherigen Anschlullstelle angeben)

Make in Metern

{1.85)
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Bild D-4: Beschilderung und Absperrung einer gesperrten Anschlu3stelle (links) und der
nachsten Anschluf3stelle danach (rechts)

2.4.2 Hochstgeschwindigkeiten

(1) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt in der Regel 80 km/h. Dies gilt auch fur
Verschwenkungsbereiche, Einziehungsbereiche und Uberleitungen auf Richtungsfahrbahnen
(Mittelstreifeniiberfahrten).

(2) Ob eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h in Betracht kommt, sollte insbesondere in folgenden
Fallen geprift werden:

a. Die Breite der Lkw-Fahrstreifen betragt weniger als 3,25 m.

b. Der Arbeitsbereich befindet sich unmittelbar neben dem Verkehrsbereich (in der Regel Beschrankung
nur wahrend der Arbeitszeit).

c. Die Fahrbahndecke im Verkehrsbereich (z. B. Standstreifenoberflache) ist in einem schlechten Zustand.

d. Im Verkehrsbereich ist ein Langsgefalle von ber 4,0 % vorhanden.

(3) Eine Begrenzung auf 40 km/h kann insbesondere bei besonderen Gefahren im Arbeitsstellenbereich in
Frage kommen, wie z. B. Auffahrt auf Behelfsbriicken oder Abgrabungen mit Absturzgefahr unmittelbar am
Rand der Fahrbahn.

(4) Bei einer Begrenzung auf 40 km/h kann ein erlauterndes Gefahrzeichen (z. B. Z 112) in Betracht kommen.

(5) Die zulassige Hochstgeschwindigkeit kann auf 100 km/h festgesetzt werden, wenn die Breite der linken
Behelfsfahrstreifen mindestens je 3 m und des rechten 3,5 m betragt und wenn die vorgenannten
Gesichtspunkte nicht entgegenstehen. Auf der Seite zur Arbeitsstelle hin muf} aullerdem eine Abtrennung
durch dauerhafte oder transportable Schutzeinrichtungen vorhanden sein. Dann sind ggf. auch
Verschwenkungsbereiche bzw. Einziehungsbereiche auf Richtungsfahrbahnen entsprechend zu beschranken.

(6) Fr die Festlegung von zuléssigen Héchstgeschwindigkeiten in den Uberleitungen sind die Kriterien
Griffigkeit bei Nasse und Kippsicherheit bei allen Fahrbahnzustdnden maRgebend. Bei Vergleichen der
weitgehend baulich vorgegebenen Entwurfsparameter einer Uberleitung mit in den RAS-L festgelegten
Entwurfsgeschwindigkeiten und den zugehdrigen geometrischen GréRen ist zu beachten, daf
Fahrstreifenwechselvorgange nicht in Ansatz zu bringen sind; sie werden durch Fahrstreifenbegrenzungen
unterbunden.

(7) ErfahrungsgemanR reicht in Uberleitungen mit Ublichen geometrischen Voraussetzungen (z. B. Dachprofil
mit Querneigungen bis 2,5 %) eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h aus. Sind
ungtinstigere Voraussetzungen gegeben (z. B. Sageprofil mit ausgepragter gegenlaufiger Querneigung im
Mittelstreifen), so ist zu priifen, ob eine solche Uberleitung durch voriibergehende bauliche MaRnahmen
entscharft oder an eine andere Stelle mit glinstigeren Querneigungsverhaltnissen (Wendepunktbereiche)
verlegt werden kann. Andernfalls ist eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 60 bzw.
40 km/h vorzusehen. Wegen der besonderen Kippgefahr beladener Lkw mit hoher Schwerpunktlage kann
dabei fir den Fall gréRerer Querneigungswechsel eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
allein fir Lkw erwogen werden. In jedem Fall ist vor solchen Uberleitungen das Zeichen 112 aufzustellen.

2.4.3 Nebenanlagen und Nebenbetriebe
Fur die Verkehrsregelungen bei Arbeitsstellen in Nebenanlagen und Verkehrsflachen der Nebenbetriebe ist

ortlich zu prufen, welche Regelungen der Teile B, C und D dieser Richtlinien zweckmafRig angewendet werden
kénnen.

3 Arbeitsstellen von klrzerer Dauer

(1) Die Kennzeichnung und Verkehrsfiihrung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer erfolgen in der Regel ohne
feste Absperrung auf der Grundlage der Regelplane D 111/1 bis D IlI/7. Im Gbrigen wird zur Anwendung der
Regelplane auf A.L.5 verwiesen.

(2) In Abhangigkeit von den oértlichen Gegebenheiten und den verkehrlichen Verhaltnissen ist sorgfaltig zu
prifen, ob zusétzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen, Gefahrzeichen, Warneinrichtungen oder Leitkegel
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erforderlich sind. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit darf, falls Absperrungen im Bereich der Fahrbahn
erfolgen, nicht mehr als 120 km/h betragen.

(3) Zur Sicherung von Arbeitsstellen von kiirzerer Dauer sind bei Arbeiten auf der Fahrbahn grundsatzlich
fahrbare Absperrtafeln mit Blinkpfeil (Z 616) einzusetzen, deren Abstand von der Arbeitsstelle mindestens
50 m betragen muB3. Dies gilt auch, wenn die Absperrtafel an einem Transportanhanger bzw. -fahrzeug

befestigt ist.

(4) Werden die Absperrtafeln bei stationaren Arbeitsstellen von kirzerer Dauer ohne Zugfahrzeug abgestellt,
so muf der Mindestabstand auf etwa 100 m erhéht werden.

(5) In Rampen von Anschlustellen und Knotenpunkten diirfen die genannten Abstande unterschritten werden,
jedoch sollen sie 20 m nicht unterschreiten.

(6) Nur in Ausnahmefallen und wenn die bewegliche Arbeitsstelle mit einer Geschwindigkeit von mehr als 5
km/h, aber weniger als 60 km/h fortschreitet, kann eine fahrbare Absperrtafel vom Arbeitsfahrzeug selbst
geschleppt oder das Arbeitsfahrzeug selbst mit einer der fahrbaren Absperrtafel (Z 616) entsprechenden,
besonderen Sicherheitskennzeichnung ausgestattet werden.

(7) Zur Sicherheit der an der Arbeitsstelle eingesetzten Personen sind fahrbare Absperrtafeln mit Blinkkreuz
dann einzusetzen, wenn sich die Arbeitsstelle von kiirzerer Dauer auf oder direkt rechts neben dem
Standstreifen befindet. Auf Standstreifen kdnnen anstelle der fahrbaren Absperrtafel auch Arbeitsfahrzeuge mit
verbesserter Sicherheitskennzeichnung geman A.7.1 eingesetzt werden. Bei Arbeiten auf dem Standstreifen
ist stets das Blinkkreuz zu zeigen (siehe A.3.2.1 bzw. A.7.1).

Tabelle D-4: Varianten zur Sicherung von Arbeitsstellen von klirzerer Dauer

Gesperrter Teil der Sichtbarkeitsentfernung | Variante Vorwarneinrichtung
Fahrbahn aﬂg;z;?ri:;tf:;re Standort Abstand [m] zur fahrbaren
Abspertafel (Z 616)?)
1000- 600- 300-
1400 1000 600
rechter ODER rechter 400-800 m Normalfall | Standstreifen A
und mittlerer Fahrstreifen Mittelstreifen 7 974
Sonderfall') | Standstreifen C A
Mittelstreifen
<400m Normalfall | Standstreifen A A
Mittelstreifen 2274 |(Z274
Sonderfall') | Standstreifen C A
Mittelstreifen 2274
linker ODER linker und 400-800 m Normalfall | Standstreifen A
mittlerer Fahrstreifen Mittelstraifen ~ 274
Sonderfall') | Standstreifen A
Mittelstreifen Coder | Z274
B
<400m Normalfall | Standstreifen A A
Mittelstreifen 2274 | 2274
Sonderfall') | Standstreifen A A
Mittelstreifen | Coder B | Z274 | (Z274

1) Alternativ bei mangelhafter Sicht auf rechts stehende
Vorwarneinrichtung z. B. infolge dichten Lkw-Verkehrs

2) A

= Vorwarntafel geman Bild A-4 [links]

B = Warnwinkebake gemaf Bild A-5
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C = kleiner Blinkpfeil geman Bild A-6
(Z274) = Zeichen 274 empfohlen

(8) In allen Fallen sind zusatzliche Leitkegel (Hohe 750 mm) als Abgrenzung zur Fahrbahn sinnvoll (10 m
Abstand untereinander).

(9) Vorwarneinrichtungen gemaf A.3.2.1 sind in Erganzung zu fahrbaren Absperrtafeln im Regelfall in
Einsatzbereichen erforderlich, in denen sonst Geschwindigkeiten von mehr als 120 km/h zugelassen sind, oder
wenn die Absperrtafel nicht aus einer Entfernung von mindestens 800 m sichtbar ist. Ihr Abstand zur
Absperrtafel sollte etwa 600 bis | 000 m betragen. Ist die Sicht auf die Absperrtafel geringer als 400 m, ist eine
zweite Vorwarneinrichtung zwischen 300 und 600 m aufzustellen.

(10) Die méglichen Kombinationen von Absperrtafeln und Vorwarneinrichtungen sind Tabelle D-4 und den
Regelplanen D lll/... zu entnehmen.

(11) Ist bei Arbeitsstellen von kirzerer Dauer, die auf dem linken Fahrstreifen eingerichtet werden, der Einsatz
von Vorwarneinrichtungen links neben dem linken Fahrstreifen nicht moglich, muf} eine zweite Absperrtafel zur
Vorwarnung auf dem linken Fahrstreifen aufgestellt werden. Der Raum zwischen dieser Tafel und der
Absperrtafel vor der eigentlichen Arbeitsstelle ist zur Verhinderung wieder nach links wechselnder Fahrzeuge
abzusichern (z.B. mit Leitkegeln). Die Regelungen lber den Abstand der Vorwarntafel auf dem Standstreifen
sind dann auf die in Fahrtrichtung I. Absperrtafel zu beziehen.

(12) Bei beweglichen Arbeitsstellen wird die Vorwarntafel (Bild A-4 [links]) in der Regel auf dem Standstreifen
mitgeflhrt. Auf Fahrbahnen ohne befestigten Seitenstreifen sollten die Vorwarneinrichtungen ebenfalls neben
der Fahrbahn aufgestellt werden.

(13) Auf Richtungsfahrbahnen mit mehr als zwei Pahrstreifen darf der Verkehr an Arbeitsstellen von kirzerer
Dauer nur an einer Seite vorbeigeflihrt werden. Ist mehr als ein Fahrstreifen zu sperren, so ist die
Einbeziehung jedes Fahrstreifens gestaffelt vorzunehmen. Dabei ist jeder Fahrstreifen mit einer fahrbaren
Absperrtafel zu sperren. Der Abstand der Tafeln untereinander sollte dann mdéglichst 200 m betragen (siehe
Regelplane D 111/5 und D 111/6).

(14) Missen Arbeiten von kurzerer Dauer im Bereich des linken oder mittleren Fahrstreifens durchgefiihrt
werden, so sollte der Verkehr grundséatzlich zweispurig an der Arbeitsstelle unter Benutzung des Standstreifens
vorbeigefihrt werden. Hierzu ist 400 bis 500 m vor der fahrbaren Absperrtafel eine Vorwarntafel gemag Bild A-
4 [rechts] auf dem Standstreifen aufzustellen. Zusatzlich ist in der Regel eine aufnehmbare gelbe Markierung,
eine Reihe dicht gestellter Leitkegel (H6he 750 mm) oder eine Leitschwelle/ein Leitbord (Abstand der
aufgesetzten kleinen Leitbaken maximal 3 m) auf eine Lange von ca. 100 m, beginnend auf der
Fahrbahnbegrenzung auf Héhe der Vorwarntafel und verschwenkt auf den Fahrbahnrand, zu installieren
(Regelplan D 111/6).

(15) Einengungen auf einen Fahrstreifen dirfen in der Regel nur vorgenommen werden, wenn eine
Verkehrsstarke von weniger als 1500 Kfz/h pro Richtung zu erwarten ist.

(16) Wenn bei der Durchfliihrung von Arbeiten von kirzerer Dauer die Sicherheit oder eine leistungsfahige
Verkehrsabwicklung nicht ausreichend gewahrleistet ist, mul’ die Arbeitsstelle wie eine Arbeitsstelle von
langerer Dauer beschildert und abgesperrt werden. Hierbei sind dann fur die Langsabsperrung Leitkegel (Hhe
750 mm) im Abstand von 10 m zulassig. Die Unterkante von Verkehrszeichen muf3 mindestens 0,6 m vom
Boden entfernt sein.

(17) Fur Arbeitsstellen von kirzerer Dauer, die ausnahmsweise bei Dunkelheit oder bei witterungsbedingten
schlechten Sichtverhaltnissen betrieben werden mussen, sind Verkehrsfihrungen und -regelungen in
Anlehnung an die Regelplane D | oder D Il unter Beachtung der erhéhten Gefahrdung bei Nacht in
vereinfachter Form zu gestalten. Dabei kdnnen statt Leitbaken ersatzweise auch retroreflektierende Leitkegel
(H6he 750 mm) eingesetzt werden. Kleine Leitbaken kdnnen dabei auch zur Trennung entgegengesetzt
gerichteter Fahrstreifen verwendet werden.

Regelplane D |
Autobahnen
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Arbeitsstellen von langerer Dauer
ohne Uberleitung auf die Gegenfahrbahn

Regelplan D 1/1
Regelplan D 1/2
Regelplan D I/3
Regelplan D 1/4
Regelplan D 1/5
Regelplan D 1/6
Regelplan D 1/7
Regelplan D 1/8

Regelplan D 1/9
Regelplan D 1/10
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Regelplan D I/1

Verkehrsfiihrung 2n + 2

1 Fahrstreifen und 1 Behelfsfahrstreifen auf
eingeschrankter zweistreifiger Fahrbahn,
Bei Arbeiten am Mittelstreifen analog.

Bei dreistreifiger Fahrbahn analog.

Cluerabsperrung durch Leitbaken
“Werschwenkungsmall ca. 1:10

Langsabsperrung durch Leithaken ™)
Abstand max. 20 m

Gluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmal® ca, 1:10 Abstand
max. 10 m Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. WWiederholen bei Arheitsstellen dber
2000 i Lange im Abstand won 1000 m

2. Bei Arbeiten am Mittelstreifen Breite des
linken Fahrstreifens min. 2.5 m, gof.
Uberholerbot zusatzlich

*1 kdnnen mit YWarnleuchten versehen
werden

Make in Metern [1.95%
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Regelplan D 1/2

Verkehrsfiihrung 2n + 2

2 Behelfsfahrstreifen auf eingeschrankter
weistreifiger Fahrbahn,
Bei Arbeiten am Mittelstreifen analog.

Cluerabsperrung durch Leitbaken
“erschwenkungsmall ca. 110 Abstand
max. 10 m

Langsabsperrung durch Leithaken ™)
Abstand max. 20 m

CGuerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20 Abstand
max. 10 m Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. bei Arbeitsstellen unter 500 m Lange
Fahrstreifenbegrenzung statt Leitlinie

2. Wiederholen bei Arbeitsstellen dber
2000 m Lange jeweils im Abstand von
1000 m bezogen auf die letzte Position
var der Arbeitsstelle

*1 kdnnen mit YWarnleuchten versehen
werden

fake in betern [1.95)
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Regelplan D 1/3

Verkehrsfiihrung 2n + 1

1 (Behelfs-) Fahrstreifen auf eingeschrankter
zweistreifiger Fahrbahn.

Bei Arbeiten am Mittelstreifen analog, wenn
kein Standstreifen vorhanden ist.

Querabsperrung durch Leitbaken
“erschwenkungsmal® ca. 1:10
Abstand max. 10 m

Langsabsperrung durch Leitbaken ®)
Abstand max. 20 m

Querabsperrung durch Leitbaken
“erschwenkungsmal® ca. 1:20
Abstand max. 10 m
Warnleuchte auf jeder Leitbake

Langs -und Querabsperrung wie oben

1. Wiederholen bei Arbeitsstellen Ober
2000 m Lange im Abstand von 1000m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

Make in Metern (1.95)
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Regelplan D /4

Verkehrsfiihrung 2n + 2s

2 Behelfsfahrstreifen bei Arbeiten am
Mittelstreifen und vorhandenem
Standstreifen

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Verschwenkungsmall ca. 1:20
Abstand max. 10 m

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Querabsperrung durch Leitbaken
Verschwenkungsmall ca. 1:20
Abstand max. 10 m
Warnleuchte auf jeder Bake

2. Wiederhalen bei Arbeitsstellen dber

1. bei Arbeitsstellen unter 500 m Lange
Fahrstreifenbegrenzung statt Leitlinie

2000 m Lange jeweils im Abstand van
1000 m bezogen auf die letzte Position

vor der Arbeitsstelle

* kdnnen mit Warnleuchten versehen
werden

Make in Metern

(1.95)
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Regelplan D I/5

Verkehrsflihrung 3n+ 3

3 Behelfsfahrstreifen auf eingeschrinkter
dreistreifiger Fahrbahn.
Bei Arheiten am Mittelstreifen analog

Cuerabsperrung durch Leithaken
Yarschwenkungsmali ca. 1:10
Abstand max. 10 m

Langsabsperrung durch Leithaken *)
Abstand max 20 m

Cuerabsperrung durch Leithaken
Yarschwenkungsmali ca. 1:20
Abstand max. 10 m

Warnleuchte aufjeder Bake

1. hei Arbeitsstellen unter 500 m Lange
Fahrstreifenbegrenzung statt Leitlinie

2. Wiederholen bei Arbeitsstellen Ober
2000 m Lange jeweils im Abstand von

1000 m hezogen auf die letete Position war

der Arbeitsstelle

=1 kiinnen mit Warnleuchten versehen
warden

ke in hietem

£1.95)
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Regelplan D 1/6
38| &|@ | @ =P

Verkehrsfiihrung 3n + 2

LWy
—

SN

2 (Behelfs-) Fahrstreifen auf eingeschrankter
dreistreifiger Fahrbahn.
Bei Arbeiten am Mittelstreifen analog

-
—

TR

12464+ 124

‘"
; Querabsperrung durch Leitbaken
| l ‘ T “Yerschwenkungsmal ca. 1:10
" Abstand max. 10 m
HF
‘ ‘ ’ , R — Langsabsperrung durch Leitbaken *)
e \ f, J Abstand max. 20 m
Ve \ e
L o
| Nel . |\

Querabsperrung durch Leitbaken

“Yerschwenkungsmal? ca. 1:20
~ 0 | Abstand max. 10 m

2’ b6 YWarnleuchte auf jeder Leitbake
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Regelplan D /7

Verkehrsfiihrung 3n + 2s

2 Behelfsfahrstreifen auf eingeschrankter
dreistreifiger Fahrbahn bei Arbeiten am
hittelstreifen und varhandenem
Standstreifen

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 120 Abstand
max. 10 m

Langsabsperrung durch Leithaken ™)
Abstand max. 20 m

Cluerabsperrung durch Leitbaken
“erschwenkungsmall ca. 120 Abstand
max. 10 m Warnleuchte auf jeder Leithake

Langsabsperrung wie aben

Gluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca, 1:20 Abstand
max. 10 m Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. bei Arbeitsstellen unter 500 m Lange
Fahrstreifenbegrenzung statt Leitlinie

2. WWiederholung bei Arbeitsstellen dber
2000 m Lange jeweils im Abstand wan
1000 m bezogen auf die letzte Position
var der Arbeitsstelle

*1 kdnnen mit YWarnleuchten versehen
werden

hake in hetarn [1.957




RSA

| Regelplan D 1/8
2 .
|- .
EG)¥] « I\ Gg) ¥ ..
® N @ Verkehrsfithrung an
i Qﬂ} N | ._@3? Anschlufistellen
= ! I E Yerkehrsfilhrung 2n + 25 Regelfall
.. - 1. -
\ 1
e i
; l ?"L T Anschlult an Regelplan D1/ 4 b
: : DE Langsabsperrung durch Leitbaken ™)
N & Abstand max. 20 m
1. Standort der Zeichen drtlich festlegen
N
|; 2. Gof aufgrund der erschwerten Ein- und
il Ausfahrsituation Reduzierung auf B0
:lﬁ kmih
;: 5 ! 3. Wiederholung bei Arbeitsstellen dber
N 2000 m Lange jeweils im Abstand wan
@3, | 1000 m bezogen auf die letzte Position
= vor der Arbeitsstelle
o - -
' | 4. Ggf. Randbegrenzung durch
- Leitschwellen
\
~ * kénnen mit Warnleuchten versehen
N warden
RN
N T8 g
> ; =i
A g | & : ":-E':
N il =
k A L5 E
af N ;
@ ° [/
3 :
_ s N : _@a_] l Anschlult an Regelplan D 1/4
o ped
-— Ets | |
Make in Metemn [F.95)




RSA

Regelplan D 1/9

Verkehrsfiihrung an

_ 9 {| | A, AnschluB3stellen
;‘g_—‘ ' \5— Verkehrsfithrung 2n + 23
| - | :[ : Lo Ausnahmefall ©)

T Anschlud an -->Regelplan D /4

“ nur fur Ausnahmefalle, bei denen weder
eine Beschleunigungsspur erhalten oder
eingebaut werden, noch die
Anschlulistelle gespertt werden kann

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

1. Haltlinie, B =050 m und
Blockung 1,5/ 5/ B =03 m aus gelber
Markierung

2. Standort der Zeichen ortlich festlegen

3. Wiederholen bei Arbeitsstellen dber
2000 m Lange jeweils im Abstand van
1000 m bezogen auf die letzte Paosition
vor der Arbeitsstelle

4. Ggf. aufgrund der erschwerten Ein- und
Ausfahrtsituation Reduzierung auf
60 km/h

5. evtl. zusatzlich, sofern aus
Sichtgrinden erforderlich

B. nurin Ausnahmefillen, bei denen weder

N eine Yerzégerungsspur eingerichtet
N 1 noch die Anschlulstelle gesperrt
E'g . I werden kann; dann immer im
B 5} Zulaufbereich Geschwindigkeits-
N l reduzierung
" kénnen mit YWarnleuchten versehen
all 3 | werden
Ni ¢ ;
&) ~ / @"°
: S‘ : (oW l Anschlul® an -->Regelplan D 1/4
s |l=
= & K==

hake in Metemn (7 .98)
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Regelplan D 1/10

Verkehrsfiihrung an
AnschluBistellen

“erkehrsfihrung 2n + 1
Regelfall )

T Anschlul? an Regelplan D 113

) in Ausnahmefallen, bei denen weder eine
Beschleunigungsspur eingerichtet oder
erhalten werden kann, noch die
Anschlulstelle gesperrt werden kann,
analog -->Regelplan D 119

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

1. Standort der Zeichen drtlich festlegen

2. Im Sichtbereich des einfahrenden
Verkehrs auf den flieRenden Verkehr
Anordnung von Leitschwellen

3. Blockung 1515 m/B =03 m aus
gelber Markierung

4. Wiederholen bei Arbeitsstellen Ober
2000 m Lange jeweils im Abstand van
1000 m bezogen auf die letzte Position
vor der Arbeitsstelle

5. evtl. zusatzlich, sofern aus
Sichtgrinden erforderlich

B. ZurVerdeutlichung der Ausfahrt
Anardnung von Leitschwellen Einseitige
Leitbaken mit einseitigen YWarnleuchten
links neben der Ausfahrtspur

7. Zusatzbeschilderung {wei® / schwarz)
[wahlweise 40 km/h]

*1 kdnnen mit YWarnleuchten versehen
werden

l Anschlul an -->Regelplan D I3

Make in Metern (7.96)
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Regelplane D Il
Autobahnen

Arbeitsstellen von langerer Dauer
mit Uberleitung auf die Gegenfahrbahn

Bezeichnung der Plane

DII/...b

DIl ...a

Regelplan D Il/1a
Regelplan D lI/1b
Regelplan D [l/2a
Regelplan D [I/2b
Regelplan D 11/3a
Regelplan D 1I/3b
Regelplan D ll/4a
Regelplan D ll/4b
Regelplan D lI/5a
Regelplan D [I/5b
Regelplan D 11/6a
Regelplan D |I/6b
Regelplan D ll/7a
Regelplan D |l/7b
Regelplan D |I/8a
Regelplan D 1I/8b

Regelplan D 11/9
Regelplan D 11/10
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Regelplan D ll/1a

Verkehrsfiihrung 3s + 1

3 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn,
1 (Behelfs-)Fahrstreifen auf eingeschrankter
Fahrbahn

T Anschlul an Regelplan D 1IA1b

Langsabsperrung durch Leitbaken ™)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Uberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstraifen
durch einzeitige Leitbaken, Abstand max.
20m

Cluerabsperrung durch Leithaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20 Abstand
max. & m

Warnleuchte auf jeder Leithbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand won
1000 m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

hake in betern [1.95)
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Regelplan D ll/1b

Verkehrsfiihrung 3s + 1

3 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn,
1 (Behelfs-)Fahrstreifen auf eingeschrankter
Fahrbahn

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20 Abstand
max. 5 m WWarnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreifen
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. WWiederhalen jeweils im Abstand wan
1000 m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschlull an Regelplan D 11712

Make in Metern [1.95%
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Regelplan D ll/2a

Verkehrsfiihrung 4s + 0

4 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

T Anschlul? an --=Regelplan D [12b

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstraifen
durch einseitige Leitbaken,
Abstand max. 20 m

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20
Abstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand von
1000 m

* kdnnen mit Warnleuchten versehen
werden

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan D 1I/2b

Verkehrsfiihrung 4s+0

4 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

Cluerabsperrung durch Leithaken
“erschwenkungsmall ca. 120
Ahbstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreiten
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20 m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand von
1000 m

*1 kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschluld an Regelplan D 1124

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan D ll/3a

Verkehrsfithrung 2+0

2 Fahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

T Anschlul an Regelplan D 11536

Langsabsperrung durch Leitbaken ™)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Uberleitungsbereich max. 10 m
Warnleuchte auf jeder Leithbake

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 120
Abstand max. & m

Wwarnleuchte auf jeder Leitbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand won
1000 m

* kdnnen mit Warnleuchten versehen
werden

fake in betern [1.95)
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Regelplan D 1I/3b

Verkehrsfiihrung 2+0

2 Fahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

Cluerabsperrung durch Leitbaken
“Werschwenkungsmall ca. 120
Abstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreifen
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. WWiederhalen jeweils im Abstand wan
1000 m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschlull an Regelplan D 11723

Make in Metern [1.95%
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Regelplan D ll/4b

Verkehrsfiihrung 3s + 0

3 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

Cluerabsperrung durch Leithaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20 Abstand
max. 5 m WWarnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreiten
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20 m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Uberleitungsbereich max. 10 m Einseitige
Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand von
1000 m

* kdnnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschlult an Regelplan D 1174a

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan D ll/5a

Verkehrsfiihrung 4 + 2

4 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn,
2 (Behelfs-)Fahrstreifen auf eingeschrankter
Fahrbahn

T Anschluld an Regelplan D ISk
Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Ahbstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Llberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

1. Wiederhalen jeweils it Abstand von
1000 rn

*1 kidnnen mit Warnleuchten versehen
werden

Make in Metern [1.95%
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Regelplan D ll/6b

Verkehrsfiihrung 5s + 1

5 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn,
1 (Behelfs-)Fahrstreifen auf eingeschrankter
Fahrbahn

Cluerabsperrung durch Leitbaken
“Werschwenkungsmall ca. 120
Abstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreifen
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

1) Wiederhalen jeweils im Abstand wan
1000 m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschlull an Regelplan D 11553

Make in Metern [1.95%
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Regelplan D ll/7a

Verkehrsfiihrung 4 + 0

4 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn
(ohne Standstreifen)

T Anschluld an Regelplan D 7 b

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Ahbstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Llberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstraifen
durch einseitige Leitbaken, Abstand max.
20m

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20
Abhstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leithake

1. WWiederhalen jeweils im Abstand wan
1000 m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

Make in Metern [1.95%
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Regelplan D ll/7b

Verkehrsfiihrung 4 + 0

4 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn,

(ohne Standstreifen)

Cluerabsperrung durch Leitbaken
“Werschwenkungsmall ca. 120
Abstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreifen
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. WWiederhalen jeweils im Abstand wan
1000 m

* kinnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschlull an Regelplan D 1177 a

Make in Metern [1.95%




RSA

135

0z

0—

SEard

LF

L F

T -

L

F

o=z ei=e

- 1)
-

- -

€@

300

i

s

FFa

b
_I

o FFd

FaF

Ia _'ET"':} T O

t 100m
| Frairaum
T

&0

B -
s R

(% % B

raa-

Fard

L& F]

e

% . 1

[

N
1
|

1]

200

@)

300

iRty

400

700

Regelplan D I1/8a

Verkehrsfiihrung 5s + 0

5 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

T Anschlull an Regelplan D 1158

Langsabsperrung durch Leitbaken ™)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Uberleitungsbereich max. 10 m
Einzeitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstraifen
durch einseitige Leitbaken, Abstand max.
20m

Cluerabsperrung durch Leitbaken
Yerschwenkungsmall ca. 1:20
Abstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand wvaon
1000 m

* konnen mit Warnleuchten versehen
werden

fake in betern [1.95)
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Regelplan D 11/8b

Verkehrsfiihrung 5s+0

5 Behelfsfahrstreifen auf der Gegenfahrbahn

Cluerabsperrung durch Leithaken
“erschwenkungsmall ca. 120
Ahbstand max. 5 m

Warnleuchte auf jeder Leitbake

Einengung auf Breite der Behelfsfahrstreiten
durch einseitige Leitbaken, Abstand mazx.
20 m

Yorwarn-Blinkleuchten mit Machtabsenkung

Langsabsperrung durch Leitbaken *)
Abstand max. 20 m

Abstand der einseitigen Leitbaken im
Lberleitungsbereich max. 10 m
Einseitige Warnleuchte auf jeder Leitbake

1. Wiederhalen jeweils im Abstand von
1000 m

* kdnnen mit Warnleuchten versehen
werden

l Anschlult an Regelplan D 11733
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- Eé 3l | | 2 8. ggf. aufgrund der erschwerten Ein- und
# ﬁ Ausfahrsituation Reduzierung auf
& I | |5 B0 km/h
——Y “ f iw [ | Sl &
: "f:."f E B
{3 9
" l | i | I / ;; " nur fiir Arbeitsstellenverkehr
_\:. : :.-"E.f / v g * kdnnen mit WWarnleuchten versehen
) | fak werden
LLIIATHE - N
- l] | | Z | 200
= | @° 250 l Anschlult an Regelplan D 11723
e | o
it‘@ | | m‘& Z | 400

hiake in hdetarn [1.95%
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Regelplan D 11/10

Verkehrsfiihrung an
AnschluBstellen

Yerkehrsfihrung 2 +0

hake in betern

T Anschlulz an Regelplan D [1/3b

" Ausnahmetfall, bei dem weder eine

Beschleunigungsspur eingerichtet
noch die Anschlulstelle gesperrt
werden kann,

sonst analog Regelplan D 143

Wviederholen jeweils im Abstand von

1000

. 3tandort der feichen drtlich festlegen

. Haltlinie, B=045 m und Blockung

1515 miB=03m aus gelber
harkierung

. Inselspitze im Bereich des requldren

Mittelstreifens in gelber Markierung
aufzeichnen, guf. zusatzlich mit
Leitschwellen abgrenzen

. Langsabsperrung im Bereich der Aus-

und Einfahrt durch einseitige Leitbaken
Abstand max. 10 m

Einseitige Warnleuchte auf jeder 2.
Leithake

. ZurSerdeutlichung der Ausfahrt

Leitschwellen

*1 nur fiir Arbeitsstellenverkehr

i Anschlulz an Regelplan D [1/3a

(1.95)
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Regelplan D 1/

Arbeitsstelle van kirzerer Dauer auf einem
Fahrstreifen einer Richtungsfahrbahn
Sichtweite = 800 m und standige
Geschwindigkeitsbegrenzung 2 120kmihk

Arbeitsfahrzeuy f Arbeitsstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt
220 min Hampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen
Abstand max. 10 m

(kdnnen bei beweglichen Arbeitsstellen
entfallen)

Fahrbare Abspertafel mit Blinkpfeil

I~

&0*

Arbeitsfahrzeuy / Arbeitsstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt
20 min Rampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen
Ahstand max. 10 m

(kinnen bei beweglichen Arbeitsstellen
entfallen)

Fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil

fake in Metern [1.95)
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Regelplan D lll/2a

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer auf dem
aulieren Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

ichtweite 300 m - 400 m Sicherung nur mit
“Yorearntafel

Bei Arbeitzstelle auf dem inneren
Fahrstreifen analog oder gemar:
Regelplanen D Ili3a bzw. 3b

Arbeitsfahrzeug/irbeitsstelle

* 2100 m falls ohne fugfahrzeug abgestellt
220 min Rampen

Leitkegel [Hoke 0,75 m] empfohlen
Abstand max. 10 m

(kdnnen bei beweglichen Arbeitsstellen
entfallen)

Fahrbare Absperrttatel mit Blinkpfeil

2. gof. weitere Vorwarntafel, wenn Sicht auf
Absperrtafel geringer als 400 m
zusitzlich Zeichen 274 (100 kmih) bei
300 - 500 m empfohlen

1. Vorwarntafel

Bei beweglichen Arbeitsstellen kénnen
Leitkegel entfallen

Make in Metern [1.95%
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300-600

2)

600-1000

Regelplan D llI/12b

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer auf dem
aulieren Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn

Sichtweite < 400 m

sicherung nur mit verschiedenen
“anwarneinrichtungen

ArbeitsfahrzeugfArbeitsstelle

* 2100 m falls ohne fugfahrzeug abgestellt
220 min Rampen

Leitkegel [Hohe 0,78 m] empfohlen
Abstand max. 10 m

(kdnnen bei beweglichen Arbeitsstellen
entfallen)

Fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil

1. Yorearntafel

2. Kleiner Blinkpfeil

hiake in hdetarn [1.95%
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Regelplan D lll/3a

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer auf dem

inneren Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn
Sichtweite 400 - 800 m
icherung mit verschiedenen
Yorwarneinrichtungen
(Alternativ. Regelplan D 1I1F23)

ArbeitsfahrzeugfArbeitsstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt

220 min Rampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen
Ahstand max. 10 m
(kdnnen bei beweglichen Arbeitsstellen

entfallen)

Fahrbare Absperrttatel mit Blinkpfeil

1. Varwarntafel

2. Kleiner Blinkpfeil oder Warnwinkebake

Make in Metern

£1.95)
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Regelplan D llI/3b

Arbeitsstelle von kirzerer Dauer auf dem
inneren Fahrstraifen einer
Richtungsfahrbahn

Sichtweite < 400 m

Sicherung mit verschiedenen
Yorwarneinrichtungen

(Alternativ. Regelplan D 1I12a)

ArbeitsfahrzeugfArbeitsstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt
220 m in Hampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen
Abstand max. 10 m

(kdnnen bei beweaglichen Arbeitsstellen
entfallen)

Fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil

1. Yorwarnt afel

21 zusatzlich Zeichen 274 (100km/h)
empfahlen

31 Kleiner Blinkpfeil ader Warnwinkebake

hake in betern 1.95)
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Regelplan D I1i/4

LIMkArbeitsstelle von kirzerer Dauer auf

dern inneren Fahrstreifen einer
Richtungsfahrbahn Zweistreifige

Yerkehrsfihrung unter Einbeziehung des

Standstreifens

ArbeitsfahrzeugfArheitzstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt

220 min Hampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen
Abstand max. 10 m

Fahrbare Abspertafel mit Blinkpfeil

Aufnehmbare Markierung, dichte Reihe von

Leitkegeln oder Leitschwelle

Sorwarntafel gemart Teil A, Bild A-4 [rechts]

fake in betern

£1.851
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Regelplan D /5

Arbeitsstelle van kirzerer Dauer bei
Sperrung des mittleren und rechten
Fahrstreifens einer Richtungsfahrbahn
Sichtweite < 800 m

Bei Arbeitzstelle auf dem mittleren und
linken Fahrstreifen analog Regelplan D 11125
oder 3b

Arbeitsfahrzeug/Arbeitzstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeug abgestellt
220 min Rampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen Abstand
max. 10 m

Fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen

Fahrbare Absperrttatel mit Blinkpfeil

1. Waorwarneinrichtungen gemat Regelplan
O Il2a ader 2b

2. Zeichen 274 (100 kmih) gemal:
Regelplan D 123 oder 2b

Make in Metemn [1.95%
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Regelplan D lllI/6

Arbeitzstelle von kirzerer Dauer bei
sperrung des mittleren und linken
Fahrstreifens einer Richtungsfahrbahn
Sichbweite < 800 m

Bei Arbeitsstelle auf dem mittleren und
linken Fahrstreifen analog

Arbeitsfahrzeug/Arbeitsstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt
220 min Rampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen Abstand
max. 10 m

Fahrbare Absperrtafel mit Blinkpfeil

Leitkegel [Hohe 0,75 m] links empfohlen

Aufnehmbare Markierung, dichte Reihe von
Leitkegeln oder Leitschwelle

“orwarntafel gemald Teil A, Bild A-d [rechis]

Fahrbare Absperrttatel mit Blinkpfeil

1. Vorwarnt afel

2. gof. weitere Yorwarntafel, wenn Sicht auf
“onwarntafel geringer als 400 m

hake in hetarn [1.957
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Regelplan D /7

Arbeitsstelle von kirzerer Daver auf dem
befestigten Seitenstreifen einer
Richtungsfahrbahn

ArbeitsfahrzeugfArbeitsstelle

* 2100 m falls ohne Zugfahrzeuy abgestellt
220 min Hampen

Leitkegel [Hohe 0,75 m] empfohlen fwenn
Abstand = 50 m : Leitkegel erforderlich)
(kdnnen bei beweglicher Arbeitsstella
entfallen)

Fahrbare Absperrtafel mit Blinkkreuz

Make in Metemn [1.95%




